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บทท่ี 1 

การกำหนดระยะถอยรนในปจจุบนัและกฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 

1.1 ระยะถอยรน (Setback) 

 ระยะถอยรน (Setback) หมายถึง ระยะหามการกอสรางหรือใชประโยชนในพื้นท่ี
นอกเหนือจากการเช่ือมทางเขา – ออกสูทางนั้น ๆ โดยกำหนดเปนระยะทางนับจาก
ริมเขตทางนั้น ๆ เพื่อความปลอดภัยการพัฒนาเมืองและรองรับการขยายผิวจราจร
ในอนาคต 
   การกำหนดระยะถอยรนจากเขตทางหลวง หมายถึง การกำหนดหามการกอสราง
หรือใชประโยชนในพื้นที่นอกเหนือจากการเชื่อมทางเขา – ออกสูทางหลวงโดยกำหนด
เปนระยะทางนับจากริมเขตทางหลวงนั้น  ๆโดยมีวัตถุประสงคเพื่อความปลอดภัยในการเดินทาง 
เพื่อรักษาแนวความกวางของขนาดเขตทาง และเพื่อรองรับการขยายเขตทางในอนาคต 

1.2 วัตถุประสงคของการกำหนดระยะถอยรน (Setback) 
 การกำหนดระยะถอยรนหรือท่ีวางขนานเขตทางหลวงแผนดินในงานวางผังเมือง                
มีวัตถุประสงค 3 ประการ ดังนี ้

1.2.1  เพื่อความปลอดภัย 

1.2.2  เพื่อการพัฒนาเมือง 

1.2.3  เพื่อการขยายเขตทางใหเหมาะสมกบัมาตรฐานช้ันทางในอนาคต 

1.3 กฎหมายท่ีเก่ียวของ 
 การกำหนดระยะถอยรนมีหลักเกณฑในการกำหนดหลายวิธีตามความจำเปน
ของการใชประโยชนที่ดินและตามความสำคัญของมาตรฐานชั้นทาง โดยในปจจุบัน
หนวยงานที่เกี่ยวของกับการกำหนดระยะถอยรน (Setback) จากเขตทางหลวงแผนดิน   
มี 3 หนวยงานคือ กรมทางหลวง กรมโยธาธิการและผังเมือง และหนวยงานทองถ่ิน  
ซึ่งมีขอกฎหมายที่เกี ่ยวของ 2 ฉบับ ไดแก พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535     
และพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 



๑
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หนวยงานที่เกี่ยวของกับการกำหนดระยะถอยรน (Setback) จากเขตทางหลวงแผนดิน   
มี 3 หนวยงานคือ กรมทางหลวง กรมโยธาธิการและผังเมือง และหนวยงานทองถ่ิน  
ซึ่งมีขอกฎหมายที่เกี ่ยวของ 2 ฉบับ ไดแก พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535     
และพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
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1.3.1 ระยะถอยรนตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 

-   พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49  

-  “เมื่อมีความจำเปนตองควบคุมทางเขาออกทางหลวงเพื่อใหการจราจร
บนทางหลวงเปนไปโดยรวดเร็วและสะดวก หรือเพื่อความปลอดภัยในการจราจร   
บนทางหลวง หามมิใหผูใดดำเนินการอยางใดอยางหนึ่งในท่ีดินริมเขตทางหลวงท้ังสาย
หรือบางสวน” ดังตอไปนี้ 

 1)  สรางหรือดัดแปลงตอเติมอาคารตามประเภท ชนิด หรือลักษณะท่ีกำหนด
ในกฎกระทรวง สถานีบริการน้ำมัน สถานีบริการกาช สถานีบริการลางหรือตรวจ
สภาพรถหรือติดต้ังปายโฆษณา ภายในระยะไมเกินสิบหาเมตรจากเขตทางหลวง 

 2) สรางศูนยการคา สนามกีฬา สนามแขงขัน โรงมหรสพ สถานพยาบาล 
สถานศึกษา หรือจัดใหมีตลาด ตลาดนัด งานออกราน หรือกิจการอื่นที่ทำใหประชาชน    
มาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก ภายในระยะไมเกินหาสิบเมตรจากเขตทางหลวง 

 ท้ังนี้ “เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอำนวยการทางหลวงหรือ

ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง” ในการอนุญาตผูอำนวยการทางหลวง

หรือผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได 

 การกำหนดทางหลวงสายใดท้ังสายหรือบางสวนท่ีจะหามมิใหดำเนินการ
ตามวรรคหนึ่งใหตราเปนพระราชกฤษฎีกา 

 หลักเกณฑและขอกำหนดเงื่อนไขในการปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวง
แบงออกเปน 2 กรณี ดังนี้ 

               1)  การปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวงทั่ว ๆ ไป ที่ไมมีการตราเปน

พระราชกฤษฎีกามิให ดำเนินการอยางใดอยางหนึ ่งในที ่ด ินริมเขตทางหลวง         

ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49 

3 

 
  (1.1) อาคารพักอาศัย ตึกแถวหรืออาคารพาณิชยที ่ไมเกิน 4 ช้ัน
อาคารขนาดเล็กท่ัวๆ ไปแนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุดของอาคารตองหางจากเขต
ทางหลวงไมนอยกวา 6.00 เมตร และตองกอสรางเปนโครงสรางถนน 

  (1.2) อาคารสูง โรงงานอุตสาหกรรม หางสรรพสินคา หมูบานจัดสรร 
อาคารสำนักงาน โรงภาพยนตร สนามกีฬา สถานพยาบาล สถานศึกษา ตลาดหรือกิจการ
อื่น  ๆท่ีทำใหประชาชนมาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก  ๆแนวกันสาดหรือสวนยื่นนอกสุดของ
อาคารตองหางจากเขตทางหลวงอยางนอย 6.00 เมตร เพื่อสรางเปนถนน และจะตองมี
พื้นท่ีจอดรถในท่ีดินของผูขอเพียงพอตามหลักเกณฑของกรมทางหลวง  
และตองรับผิดชอบในการปองกันแกไขปญหาการจราจรและความปลอดภัยของผูใช
ทางหลวง ดังตอไปนี้แลวแตกรณี เชน 
  (ก) สรางสะพานลอยคนเดินขาม 
  (ข)  ขยายชองจราจรสำหรับการรอเล้ียวเขาหรือออก 
จากพื้นท่ีของโครงการ 
  (ค)  จัดสรางท่ีหยุดรถประจำทางพรอมศาลาท่ีพัก 
  (ง)  ติดต้ังไฟฟาแสงสวาง 
  (จ)  ติดต้ังสัญญาณไฟจราจร ปายจราจรเครื่องหมายจราจร 
บนผิวทาง เครื่องหมายนำทาง 
  (ฉ)  ขยายเขตทางหลวง 
  (ช) งานอื่นๆ ท่ีจำเปน 
  (ซ) และในกรณีที่ปลอยน้ำลงสูเขตทางหลวงจะตองเปนน้ำ
ท่ีผานการบำบัดไมมีพิษ หรือเนาเหม็น หรือมีสารเคมีท่ีกอใหเกิดอันตรายตอสัตวน้ำ
และส่ิงแวดลอม เจาของโครงการตองกอสรางระบบบำบัดน้ำเสีย 

              2) สำหรับริมเขตทางหลวงที่มีพระราชกฤษฎีกาหามมิใหดำเนินการ 
อยางใดอยางหนึ่ง ในท่ีดินริมเขตทางหลวง ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 49 
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สภาพรถหรือติดต้ังปายโฆษณา ภายในระยะไมเกินสิบหาเมตรจากเขตทางหลวง 

 2) สรางศูนยการคา สนามกีฬา สนามแขงขัน โรงมหรสพ สถานพยาบาล 
สถานศึกษา หรือจัดใหมีตลาด ตลาดนัด งานออกราน หรือกิจการอื่นที่ทำใหประชาชน    
มาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก ภายในระยะไมเกินหาสิบเมตรจากเขตทางหลวง 

 ท้ังนี้ “เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอำนวยการทางหลวงหรือ

ผูซึ่งไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง” ในการอนุญาตผูอำนวยการทางหลวง
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 การกำหนดทางหลวงสายใดท้ังสายหรือบางสวนท่ีจะหามมิใหดำเนินการ
ตามวรรคหนึ่งใหตราเปนพระราชกฤษฎีกา 

 หลักเกณฑและขอกำหนดเงื่อนไขในการปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวง
แบงออกเปน 2 กรณี ดังนี้ 

               1)  การปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวงทั่ว ๆ ไป ที่ไมมีการตราเปน

พระราชกฤษฎีกามิให ดำเนินการอยางใดอยางหนึ ่งในที ่ด ินริมเขตทางหลวง         

ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49 
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  (1.1) อาคารพักอาศัย ตึกแถวหรืออาคารพาณิชยที ่ไมเกิน 4 ช้ัน
อาคารขนาดเล็กท่ัวๆ ไปแนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุดของอาคารตองหางจากเขต
ทางหลวงไมนอยกวา 6.00 เมตร และตองกอสรางเปนโครงสรางถนน 

  (1.2) อาคารสูง โรงงานอุตสาหกรรม หางสรรพสินคา หมูบานจัดสรร 
อาคารสำนักงาน โรงภาพยนตร สนามกีฬา สถานพยาบาล สถานศึกษา ตลาดหรือกิจการ
อื่น  ๆท่ีทำใหประชาชนมาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก  ๆแนวกันสาดหรือสวนยื่นนอกสุดของ
อาคารตองหางจากเขตทางหลวงอยางนอย 6.00 เมตร เพื่อสรางเปนถนน และจะตองมี
พื้นท่ีจอดรถในท่ีดินของผูขอเพียงพอตามหลักเกณฑของกรมทางหลวง  
และตองรับผิดชอบในการปองกันแกไขปญหาการจราจรและความปลอดภัยของผูใช
ทางหลวง ดังตอไปนี้แลวแตกรณี เชน 
  (ก) สรางสะพานลอยคนเดินขาม 
  (ข)  ขยายชองจราจรสำหรับการรอเล้ียวเขาหรือออก 
จากพื้นท่ีของโครงการ 
  (ค)  จัดสรางท่ีหยุดรถประจำทางพรอมศาลาท่ีพัก 
  (ง)  ติดต้ังไฟฟาแสงสวาง 
  (จ)  ติดต้ังสัญญาณไฟจราจร ปายจราจรเครื่องหมายจราจร 
บนผิวทาง เครื่องหมายนำทาง 
  (ฉ)  ขยายเขตทางหลวง 
  (ช) งานอื่นๆ ท่ีจำเปน 
  (ซ) และในกรณีที่ปลอยน้ำลงสูเขตทางหลวงจะตองเปนน้ำ
ท่ีผานการบำบัดไมมีพิษ หรือเนาเหม็น หรือมีสารเคมีท่ีกอใหเกิดอันตรายตอสัตวน้ำ
และส่ิงแวดลอม เจาของโครงการตองกอสรางระบบบำบัดน้ำเสีย 

              2) สำหรับริมเขตทางหลวงที่มีพระราชกฤษฎีกาหามมิใหดำเนินการ 
อยางใดอยางหนึ่ง ในท่ีดินริมเขตทางหลวง ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 
มาตรา 49 
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 (2.1)  อาคารที่พักอาศัย อาคารพาณิชย อาคารขนาดเล็กทั ่วไป  
แนวกันสาดหรือสวนที่ยื่นนอกสุดของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวง 6.00 เมตร 
อาคาร สถานีบริการน้ำมัน – เช้ือเพลิงหรือกาซ แทนจำหนายหางจากเขตทางหลวง 
6.00 เมตร 

 (2.2)  อาคารขนาดใหญ ตามขอ 1.2) แนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุด
ของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวง สำหรับอาคารตึกแถวเวนระยะ 6.00 เมตร สำหรับ
โรงงาน - อุตสาหกรรม อาคาร สำนักงาน อาคารจอดพักยานพาหนะ หางสรรพสินคา 
สถานพยาบาล ฯลฯ เวนระยะ 10.00 เมตร สำหรับสนามกีฬา สถานศึกษา ตลาด
งานออกราน หรือกิจกรรมอื่น ๆ ท่ีทำใหประชาชนมาชุมนุมเปนจำนวนมากเวนระยะ 
40.00 เมตร และตองรับผิดชอบในการปองกันแกไขปญหาการจราจรและความปลอดภัย
ตามกฎเกณฑของกรมทางหลวงแลวแตกรณี ตามหัวขอ 1.2) ขอ ก) – ซ) 

 (2.3) ระยะเวนที่วางดานหนาตองกอสรางเปนถนนมีผิวจราจร
กวางไมนอยกวา 6.00 เมตร หรือ 10.00 เมตร แลวแตกรณี ทั ้งนี ้ระยะเวนที่วาง
ดานหนาอาคารดังกลาวขางตนจะตองไมนอยกวาบทบัญญัติของทองถิ ่น หรือ
หลักเกณฑขอกำหนดอื่น ๆ ท่ีกำหนดไวโดยเฉพาะ ปจจุบันมีการตราพระราชกฤษฎีกา
จำนวนท้ังส้ิน 22 สายทาง (รายละเอียดดูภาคผนวก) 

 1.3.2 ระยะถอยรนตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

             กฎกระทรวงฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 หมวด 4 แนวอาคารและระยะตาง ๆ ของอาคาร 

                ขอ 40  การกอสรางหรือดัดแปลงอาคารหรือสวนของอาคาร จะตองไมล้ำ
เขาไปในที่สาธารณะ เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานซึ่งมีอำนาจหนาที ่ดูแล
รักษาท่ีสาธารณะนั้น 

ขอ 41  อาคารที่กอสรางหรือดัดแปลงใกลถนนสาธารณะท่ีมีความกวาง
นอยกวา 6 เมตร ใหรนแนวอาคารหางจากกึ่งกลางถนนสาธารณะอยางนอย 3 เมตร 

5 

 
อาคารที่สูงเกิน 2 ชั้นหรือเกิน  8 เมตร หองแถว ตึกแถว บานแถว 

อาคารพาณิชย โรงงาน อาคารสาธารณะ ปายหรือสิ่งที่สรางขึ้นสำหรับติดหรือตั้งปาย

หรือคลังสินคา ท่ีกอสรางหรือดัดแปลงใกลถนนสาธารณะ 

ก)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางนอยกวา 10 เมตร ใหรนแนว

อาคารหางจากกึ่งกลางถนนสาธารณะอยางนอย 6 เมตร 

ข)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางตั้งแต 10 เมตรขึ้นไป แตไมเกิน

20 เมตร ใหรนแนวอาคารหางจากเขตถนนสาธารณะอยางนอย 1 ใน 10 ของความกวาง

ของถนนสาธารณะ 

ค)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางต้ังแต 20 เมตรข้ึนไปใหรนแนว

อาคารหางจากเขตถนนสาธารณะ อยางนอย 2 เมตร 
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        ดานการผังเมือง
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 (2.1)  อาคารที่พักอาศัย อาคารพาณิชย อาคารขนาดเล็กทั ่วไป  
แนวกันสาดหรือสวนที่ยื่นนอกสุดของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวง 6.00 เมตร 
อาคาร สถานีบริการน้ำมัน – เช้ือเพลิงหรือกาซ แทนจำหนายหางจากเขตทางหลวง 
6.00 เมตร 

 (2.2)  อาคารขนาดใหญ ตามขอ 1.2) แนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุด
ของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวง สำหรับอาคารตึกแถวเวนระยะ 6.00 เมตร สำหรับ
โรงงาน - อุตสาหกรรม อาคาร สำนักงาน อาคารจอดพักยานพาหนะ หางสรรพสินคา 
สถานพยาบาล ฯลฯ เวนระยะ 10.00 เมตร สำหรับสนามกีฬา สถานศึกษา ตลาด
งานออกราน หรือกิจกรรมอื่น ๆ ท่ีทำใหประชาชนมาชุมนุมเปนจำนวนมากเวนระยะ 
40.00 เมตร และตองรับผิดชอบในการปองกันแกไขปญหาการจราจรและความปลอดภัย
ตามกฎเกณฑของกรมทางหลวงแลวแตกรณี ตามหัวขอ 1.2) ขอ ก) – ซ) 

 (2.3) ระยะเวนที่วางดานหนาตองกอสรางเปนถนนมีผิวจราจร
กวางไมนอยกวา 6.00 เมตร หรือ 10.00 เมตร แลวแตกรณี ทั ้งนี ้ระยะเวนที่วาง
ดานหนาอาคารดังกลาวขางตนจะตองไมนอยกวาบทบัญญัติของทองถิ ่น หรือ
หลักเกณฑขอกำหนดอื่น ๆ ท่ีกำหนดไวโดยเฉพาะ ปจจุบันมีการตราพระราชกฤษฎีกา
จำนวนท้ังส้ิน 22 สายทาง (รายละเอียดดูภาคผนวก) 

 1.3.2 ระยะถอยรนตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 

             กฎกระทรวงฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 หมวด 4 แนวอาคารและระยะตาง ๆ ของอาคาร 

                ขอ 40  การกอสรางหรือดัดแปลงอาคารหรือสวนของอาคาร จะตองไมล้ำ
เขาไปในที่สาธารณะ เวนแตไดรับอนุญาตจากเจาพนักงานซึ่งมีอำนาจหนาที ่ดูแล
รักษาท่ีสาธารณะนั้น 

ขอ 41  อาคารที่กอสรางหรือดัดแปลงใกลถนนสาธารณะท่ีมีความกวาง
นอยกวา 6 เมตร ใหรนแนวอาคารหางจากกึ่งกลางถนนสาธารณะอยางนอย 3 เมตร 

5 

 
อาคารที่สูงเกิน 2 ชั้นหรือเกิน  8 เมตร หองแถว ตึกแถว บานแถว 

อาคารพาณิชย โรงงาน อาคารสาธารณะ ปายหรือสิ่งที่สรางขึ้นสำหรับติดหรือตั้งปาย

หรือคลังสินคา ท่ีกอสรางหรือดัดแปลงใกลถนนสาธารณะ 

ก)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางนอยกวา 10 เมตร ใหรนแนว

อาคารหางจากกึ่งกลางถนนสาธารณะอยางนอย 6 เมตร 

ข)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางตั้งแต 10 เมตรขึ้นไป แตไมเกิน

20 เมตร ใหรนแนวอาคารหางจากเขตถนนสาธารณะอยางนอย 1 ใน 10 ของความกวาง

ของถนนสาธารณะ 

ค)  ถาถนนสาธารณะนั้นมีความกวางต้ังแต 20 เมตรข้ึนไปใหรนแนว

อาคารหางจากเขตถนนสาธารณะ อยางนอย 2 เมตร 
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รูปท่ี 1 ระยะถอยรนตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 
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1.4 ตัวอยางการกำหนดระยะถอยรน (Setback) ในตางประเทศ 

 ในตางประเทศมีการกำหนดระยะถอยรนจากเขตทางหลวงเชนกัน โดยทั่วไป
การถอยรนจะมีระยะแตกตางกัน ตามประเภทของช้ันทาง ดังแสดงในตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1  ระยะถอยรนในตางประเทศ 

ตัวอยางระยะถอยรน 

(Setback) 

ของตางประเทศ 

ระยะถอยรน ตามประเภทชั้นทาง - ฟุต (เมตร) หมายเหตุ 

CLASS A CLASS B CLASS C CLASS D 

ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง 

1. เมือง Waupaca       

รัฐ Wisconsin 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥110 

(33) 

≥50 

(15) 

≥110 

(33) 

≥50 

(15) 

≥75 

(22.5) 

≥42 

(12.6) 

≥63 

(19) 

≥30 

(9) 

  

2.  เมือง Menominee    

รัฐ Wisconsin 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥150 

(45) 

≥100 

(30) 

≥150 

(45) 

≥100 

(30) 

≥63 

(19) 

≥30 

(9) 

ไมระบ ุ ≥30   

3. เมือง Baldwin 

รัฐ Alabama 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥125 

(37.5) 

  ≥100 

(30) 

  ≥75 

(22.5) 

  ≥50 

(15) 

    

4. เมือง Simcoe 

รัฐ Ontario  

ประเทศแคนนาดา 

≥ 50 ฟตุจากเขตทาง 

(15) ทั้งนี้ใชกับ

ถนน/ทาง

หลวงที่มี

ขนาดเขตทาง

ไมนอยกวา 

36 เมตร 

( ≥ 118  ฟุต )

เทานั้น 



๗

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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1.4 ตัวอยางการกำหนดระยะถอยรน (Setback) ในตางประเทศ 

 ในตางประเทศมีการกำหนดระยะถอยรนจากเขตทางหลวงเชนกัน โดยทั่วไป
การถอยรนจะมีระยะแตกตางกัน ตามประเภทของช้ันทาง ดังแสดงในตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1  ระยะถอยรนในตางประเทศ 

ตัวอยางระยะถอยรน 

(Setback) 

ของตางประเทศ 

ระยะถอยรน ตามประเภทชั้นทาง - ฟุต (เมตร) หมายเหตุ 

CLASS A CLASS B CLASS C CLASS D 

ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง ศูนยกลาง เขตทาง 

1. เมือง Waupaca       

รัฐ Wisconsin 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥110 

(33) 

≥50 

(15) 

≥110 

(33) 

≥50 

(15) 

≥75 

(22.5) 

≥42 

(12.6) 

≥63 

(19) 

≥30 

(9) 

  

2.  เมือง Menominee    

รัฐ Wisconsin 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥150 

(45) 

≥100 

(30) 

≥150 

(45) 

≥100 

(30) 

≥63 

(19) 

≥30 

(9) 

ไมระบ ุ ≥30   

3. เมือง Baldwin 

รัฐ Alabama 

ประเทศ

สหรัฐอเมริกา 

≥125 

(37.5) 

  ≥100 

(30) 

  ≥75 

(22.5) 

  ≥50 

(15) 

    

4. เมือง Simcoe 

รัฐ Ontario  

ประเทศแคนนาดา 

≥ 50 ฟตุจากเขตทาง 

(15) ทั้งนี้ใชกับ

ถนน/ทาง

หลวงที่มี

ขนาดเขตทาง

ไมนอยกวา 

36 เมตร 

( ≥ 118  ฟุต )

เทานั้น 
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หมายเหตุ  Class A หมายถึง ทางหลวงท่ีมีการจำกัดการเขา – ออก และ/หรือ 

   มีขนาด 4 ชองจราจร 

Class B หมายถึง ทางหลวงท่ีไมไดถูกกำหนดอยูในถนน Class A และ          

จะออกแบบใหเปนถนน Class B 

Class C หมายถึง ถนนทุกสาย และถนนสายหลักและถนนสายรองทุกสาย ที ่ไม ถูก       
กำหนดใหอยูใน Class A หรือ Class B โดย Class C  

                ทางหลวงท่ีออกแบบใหจัดอยูใน Class C ประกอบดวยทางหลวงท่ีมีตัวเลข

กำกับ, ถนนสาย BIA, ถนนในเมือง 

Class D หมายถึง ถนนทุกสายท่ีต้ังอยูภายในพ้ืนท่ียอย (ถนนสายยอย)         

และไมถูกกำหนดใหอยูใน Class A, Class B, Class C ทางหลวงท่ีออกแบบ

ใหจัดอยูใน Class D ทางหลวง Class D ประกอบดวยถนนสาย BIA, ถนนในเมือง  

 

ท่ีมา: http://www.co.waupaca.wi.us/Portals/Zoning/SETBACKS.pdf 

 http://www.co.menominee.wi.us/i/f/file/Building%20and%20Zoning/

SECTION%2020_%20Highway%20Access%20and20Setbacks.pdf 

http://co.baldwin.al.us/uploads/Highway%20Setback%20Legislation.PDF 

 http://www.simcoe.ca/ws_cos/groups/public/@pub-cos-trs/  

documents/web_content/wscos_001879.pdf 
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บทท่ี 2 
แนวทางการกำหนดระยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน 

ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวม 
2.1 มาตรฐานขอกำหนดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 

2.1.1 มาตรฐานช้ันทางและขอกำหนดการออกแบบทางหลวงแผนดิน  
ตารางท่ี 2.1  มาตรฐานช้ันทางสำหรับทางหลวงในประเทศไทย (กรมทางหลวง) 
 

ช้ันทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 

ปริมาณจราจรเฉลี่ย 

(คัน/วัน) 
มากกวา 

8,000 

4,000 

- 

8,000 

2,000 

- 

4,000 

1,000 

- 

2,000 

300  

- 

1,000 

นอย

กวา 

300 

- 

ความเร็วท่ีใช

ออกแบบ (กม. /ชม.) 

    

- ทางราบ 90 – 110 70 – 90 60 – 80 60 

- ทางเนิน 80 – 110 55 – 70 50 – 60 60 

- ทางเขา 70 - 90 40 - 55 30 - 50 60 

ความลาดชันสูงสดุ  

          (%) 

     

- ทางราบ 4 4 4 4 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 

- ทางเนิน 6 6 8 8 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 

- ทางเขา 6 8 12 12 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 

 



๙

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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หมายเหตุ  Class A หมายถึง ทางหลวงท่ีมีการจำกัดการเขา – ออก และ/หรือ 

   มีขนาด 4 ชองจราจร 

Class B หมายถึง ทางหลวงท่ีไมไดถูกกำหนดอยูในถนน Class A และ          

จะออกแบบใหเปนถนน Class B 

Class C หมายถึง ถนนทุกสาย และถนนสายหลักและถนนสายรองทุกสาย ที ่ไม ถูก       
กำหนดใหอยูใน Class A หรือ Class B โดย Class C  

                ทางหลวงท่ีออกแบบใหจัดอยูใน Class C ประกอบดวยทางหลวงท่ีมีตัวเลข

กำกับ, ถนนสาย BIA, ถนนในเมือง 

Class D หมายถึง ถนนทุกสายท่ีต้ังอยูภายในพ้ืนท่ียอย (ถนนสายยอย)         

และไมถูกกำหนดใหอยูใน Class A, Class B, Class C ทางหลวงท่ีออกแบบ

ใหจัดอยูใน Class D ทางหลวง Class D ประกอบดวยถนนสาย BIA, ถนนในเมือง  

 

ท่ีมา: http://www.co.waupaca.wi.us/Portals/Zoning/SETBACKS.pdf 

 http://www.co.menominee.wi.us/i/f/file/Building%20and%20Zoning/

SECTION%2020_%20Highway%20Access%20and20Setbacks.pdf 

http://co.baldwin.al.us/uploads/Highway%20Setback%20Legislation.PDF 

 http://www.simcoe.ca/ws_cos/groups/public/@pub-cos-trs/  

documents/web_content/wscos_001879.pdf 
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บทท่ี 2 
แนวทางการกำหนดระยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน 

ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวม 
2.1 มาตรฐานขอกำหนดและทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 

2.1.1 มาตรฐานช้ันทางและขอกำหนดการออกแบบทางหลวงแผนดิน  
ตารางท่ี 2.1  มาตรฐานช้ันทางสำหรับทางหลวงในประเทศไทย (กรมทางหลวง) 
 

ช้ันทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 

ปริมาณจราจรเฉลี่ย 

(คัน/วัน) 
มากกวา 

8,000 

4,000 

- 

8,000 

2,000 

- 

4,000 

1,000 

- 

2,000 

300  

- 

1,000 

นอย

กวา 

300 

- 

ความเร็วท่ีใช

ออกแบบ (กม. /ชม.) 

    

- ทางราบ 90 – 110 70 – 90 60 – 80 60 

- ทางเนิน 80 – 110 55 – 70 50 – 60 60 

- ทางเขา 70 - 90 40 - 55 30 - 50 60 

ความลาดชันสูงสดุ  

          (%) 

     

- ทางราบ 4 4 4 4 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 

- ทางเนิน 6 6 8 8 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 

- ทางเขา 6 8 12 12 ตามสภาพ

พ้ืนท่ี 
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ตารางท่ี 2.1 (ตอ) 
 

ช้ันทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 
ประเภทผิวจราจร
และไหลทาง 

ชั้นสูง ชั้นกลาง - ชั้นสูง ลูกรัง ชั้นสูง 

ความกวางของผิว
จราจร (เมตร) 

ขางละ 7.00 7.00 7.00 7.00 8.00 ชองจราจรละ 

(ชองจราจรกวาง
ชองละ 3.50 ม.) 

≥7.00      3.00 – 3.50 

ความกวาง 
ของไหลทาง (เมตร) 

ซาย 
2.5 – 3.0 

ขวา 
1.0 – 1.5 

2.50 2.00 1.50 1.00 - 2.50 หรือ 
ทางเทา 

ความกวาง 
ของเขตทาง (เมตร) 

60 - 80 40 - 60 30 - 40 ตามความ
เหมาะสม 

ยกโคงราบสูงสุด 10% 6% 
 

หมายเหตุ 1. ความกวางไหลทางท่ีปรากฏเปนไหลทาง โดยท่ัวไปสำหรับบางชวง 

  หากมีความจำเปนอาจขยายความกวางไดตามความจำเปนของทางในชวงน้ัน ๆ 

2. การแบงผิวจราจรและไหลทาง แบงดวยเสนขอบทาง 

3. สะพานท่ีมีทางเทา ความกวางทางเทาอยางนอยขางละ 1.50 เมตร 

4. ความกวางสะพานในชั้นทาง 4,5 ในสายทางท่ีคาดวาจะไมเพ่ิมมาตรฐานชั้นทาง 

 ในระยะเวลาอันสั้น ความกวางสะพานอาจลดลงได แตตองไมนอยกวา 9 เมตร 

 5. ลาดคันทางโดยท่ัวไปใหใชความลาดเอียง 4 : 1 ถึง 6 : 1 ยกเวนบางชวงท่ีมีความจำเปน 

  ความลาดเอียงอาจใช 2 : 1 ถึง 3 : 1 ตามแตกรณี 

6. มาตรฐานทางชั้น 4 – 5 ไมแนะนำสำหรับทางหลวงแผนดิน 

 

ท่ีมา:http://www.doh.go.th/showlist.aspx?c_id=5&sc_id 
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2.1.2 ทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 

1) ความเร็วออกแบบ (Design Speed) การออกแบบทางหลวงแผนดิน 

กำหนดความเร็วออกแบบไวดังแสดงในตารางท่ี 2.1 

2) ระยะเวลารับรูและตัดสินใจ (Perception/Reaction Time) ของคน

ขณะขับรถจะใชเวลาเฉล่ียไมเกิน 2.5 วินาที ซึ่งจะมีผลตอระยะการเคล่ือนท่ีกอนแตะเบรก 

สิ่งที ่มีผลตอการตัดสินใจขณะขับขี่น ั ้น เกิดขึ ้นจากการถูกเบี ่ยงเบนทางสายตา 

ทางการไดยิน และทางความคิด และมักจะเกิดขึ้นพรอม ๆ กัน เชน การมองอาคาร

หรือปาย การฟงเพลงหรือพูดคุยกัน หรือแมแตการโทรศัพท ซึ่งระยะเวลารับรูและ

ตัดสินใจนี้มีผลตอระยะเบรก (Braking Distance) ระยะหยุด (Stopping Sight Distance) 

ระยะมองเห็นและตัดสินใจ ระยะแซงอยางปลอดภัย ระยะการมองเห็นทางแยกหรือ

ทางออก 

3) ระยะมองเห็น (Sight Distance) 

(3.1)  ระยะมองเห ็ นและต ั ดส ิ น ใจ  (Decision Sight Distance)                 

ในการออกแบบถนนนั้น ทุก ๆ จุดตองออกแบบใหเพียงพอสำหรับหยุดอยางปลอดภัย   

แตในบางกรณี เชน บริเวณที่จำนวนชองจราจรลดลง (Lane Drop) จาก 4 ชองจราจร

เหลือเพียง 2 ชองจราจร ตองมีการออกแบบใหผูขับข่ีมองเห็นไดมากกวาระยะหยุดปลอดภัย

หรือสามารถตัดสินใจเปล่ียนชองจราจรแทนการหยุดซึ่งปลอดภัยกวาการหยุด แตระยะนี้

จะมากกวาระยะหยุดอยางปลอดภัย ซึ่งระยะมองเห็นและตัดสินใจนี้ เปนระยะท่ีผูขับข่ี

สามารถหลบหลีกหรือเลี ่ยงไดทันอยางปลอดภัยเมื่อเห็นอันตรายหรือสิ ่งกีดขวาง        

แตคากอสรางของโครงการจะเพิ่มสูงขึ้นมาก ดังนั้นจึงมีการออกแบบเฉพาะบริเวณ      

ที่ตองการความปลอดภัยเปนพิเศษเทานั้น ระยะการมองเห็นสามารถดูไดจากตาราง 

ดังนี้ 



๑๑

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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ตารางท่ี 2.1 (ตอ) 
 

ช้ันทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 
ประเภทผิวจราจร
และไหลทาง 

ชั้นสูง ชั้นกลาง - ชั้นสูง ลูกรัง ชั้นสูง 

ความกวางของผิว
จราจร (เมตร) 

ขางละ 7.00 7.00 7.00 7.00 8.00 ชองจราจรละ 

(ชองจราจรกวาง
ชองละ 3.50 ม.) 

≥7.00      3.00 – 3.50 

ความกวาง 
ของไหลทาง (เมตร) 

ซาย 
2.5 – 3.0 

ขวา 
1.0 – 1.5 

2.50 2.00 1.50 1.00 - 2.50 หรือ 
ทางเทา 

ความกวาง 
ของเขตทาง (เมตร) 

60 - 80 40 - 60 30 - 40 ตามความ
เหมาะสม 

ยกโคงราบสูงสุด 10% 6% 
 

หมายเหตุ 1. ความกวางไหลทางท่ีปรากฏเปนไหลทาง โดยท่ัวไปสำหรับบางชวง 

  หากมีความจำเปนอาจขยายความกวางไดตามความจำเปนของทางในชวงน้ัน ๆ 

2. การแบงผิวจราจรและไหลทาง แบงดวยเสนขอบทาง 

3. สะพานท่ีมีทางเทา ความกวางทางเทาอยางนอยขางละ 1.50 เมตร 

4. ความกวางสะพานในชั้นทาง 4,5 ในสายทางท่ีคาดวาจะไมเพ่ิมมาตรฐานชั้นทาง 

 ในระยะเวลาอันสั้น ความกวางสะพานอาจลดลงได แตตองไมนอยกวา 9 เมตร 

 5. ลาดคันทางโดยท่ัวไปใหใชความลาดเอียง 4 : 1 ถึง 6 : 1 ยกเวนบางชวงท่ีมีความจำเปน 

  ความลาดเอียงอาจใช 2 : 1 ถึง 3 : 1 ตามแตกรณี 

6. มาตรฐานทางชั้น 4 – 5 ไมแนะนำสำหรับทางหลวงแผนดิน 

 

ท่ีมา:http://www.doh.go.th/showlist.aspx?c_id=5&sc_id 
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สามารถหลบหลีกหรือเลี ่ยงไดทันอยางปลอดภัยเมื ่อเห็นอันตรายหรือสิ ่งกีดขวาง        

แตคากอสรางของโครงการจะเพิ่มสูงขึ้นมาก ดังนั้นจึงมีการออกแบบเฉพาะบริเวณ      

ที่ตองการความปลอดภัยเปนพิเศษเทานั้น ระยะการมองเห็นสามารถดูไดจากตาราง 

ดังนี้ 
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ตารางท่ี 2.2 ระยะการตัดสินใจท่ีความเร็วตาง ๆ 
 

 

ความเร็ว

ออกแบบ 

ระยะมองเห็นและตัดสินใจ (Decision Sight Distance) (เมตร) 

เพ่ือหยุด

บนถนน

นอกเมือง 
(Rural Road) 

เพ่ือหยุดบน

ถนนในเมือง 
(Urban Road) 

เพ่ือปรับ

ความเร็ว/

ทิศทางบน

ถนนนอกเมือง 
(Rural Road) 

เพ่ือปรับ 

ความเร็ว/

ทิศทางบน

ถนนชาน

เมือง 
(Suburban) 

เพ่ือปรับ 

ความเร็ว/

ทิศทาง

บนถนน

ในเมือง 
(Urban) 

ไมล/

ชม. 

กม./

ชม. 

30 48 67 149 211 234 255 

40 64 101 210 281 312 340 

50 80 140 277 340 379 415 

60 97 186 350 409 454 497 

70 113 237 429 461 515 564 

80 129 294 527 527 588 645 
 

ที่มา : ดัดแปลงจากAASHTO,2001 

  จากตารางที่ 2.2  ระยะมองเห็นและตัดสินใจ ตองการระยะทาง

มากกวาระยะหยุด กรณีท่ีมีส่ิงบดบังสายตา เชน มีการจอดรถท้ิงไว ทำใหเวลาสำหรับระยะมองเห็น 

และตัดสินใจลดลงจะกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

 (3.2) ระยะเบรก (Braking Distance) คือ ระยะทางที ่รถเคลื ่อนท่ีไป 

ในชวงที่ลดความเร็วจนถึงหยุดนิ่ง ซึ่งขึ้นอยูกับตัวแปรตาง ๆ  ไดแก คือ ความชัน (Grade) 

ของถนนความเสียดทานระหวางถนนกับยางรถยนต (Friction Resistance) และ

ความเร็วของรถยนตกอนเริ่มแตะเบรก ระยะเบรก คำนวณไดจากสูตร 

13 

 

𝑑𝑑𝑑𝑑 =  𝑢𝑢𝑢𝑢2

2𝑔𝑔𝑔𝑔(𝑓𝑓𝑓𝑓+𝑔𝑔𝑔𝑔)
  (1) 

 

โดยท่ี d  คือ  ระยะเบรก (เมตร) 

 u  คือ  ความเร็วเริ่มตนกอนแตะเบรก (เมตร/วินาที) 

 g  คือ  อัตราเรงเนื่องจากแรงโนมถวง 9.81 เมตร/วินาที2 

 f  คือ  คาสัมประสิทธิ์ความเสียดทานระหวางยางกับถนน  

 G  คือ  คาความลาดชันของถนน  

(3.3) ระยะหยุดรถอยางปลอดภัย (Stopping Sight Distance : SSD) 

คือ ระยะท่ีรถเคล่ือนท่ีไประหวางตอบสนองรวมกับระยะเบรก 

 

 𝑠𝑠𝑠𝑠 = 𝑢𝑢𝑢𝑢 𝑥𝑥𝑥𝑥 ∆𝑡𝑡𝑡𝑡 +  𝑢𝑢𝑢𝑢2

2𝑔𝑔𝑔𝑔(𝑓𝑓𝑓𝑓+𝑔𝑔𝑔𝑔)
   (2) 

 

 

โดยท่ี ∆𝑡𝑡𝑡𝑡 คือ ระยะเวลารับรูและตัดสินใจไมเกิน 2.5 วินาที 

 

 

 

 

 

ถนนนอกเมือง
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องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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ตารางท่ี 2.3 ระยะ Braking Distance และ Stopping Sight Distance ท่ีความเร็วตาง ๆ     

(อางอิง AASHTO) 
 

 

Units 

Design 

speed 

(Km/h) 

Brake 

reaction 

distance 

(m) 

Braking 

distance 

on level 

(m) 

Stopping sight distance 

Calculated 

(m) 

Design 

 (m) 

 

 

 

 

 

Metric 

20 13.9 4.6 18.5 20 

30 20.9 10.3 31.2 35 

40 27.8 18.4 46.2 50 

50 34.8 28.7 63.5 65 

60 41.7 41.3 83.0 85 

70 48.7 56.2 104.9 105 

80 55.6 73.4 129.0 130 

90 62.6 92.9 155.5 160 

100 69.5 114.7 184.2 185 

110 76.5 138.8 215.3 220 

120 83.4 165.2 248.6 250 

130 90.4 193.8 284.2 285 

 

 

 

US 

Customary 

 

 

 

 

15 55.1 21.6 76.7 80 

20 73.5 38.4 111.9 115 

25 91.9 60.0 151.9 155 

30 110.3 86.4 196.7 200 

35 128.6 117.6 246.2 250 

40 147.0 153.6 300.6 305 

45 165.4 194.4 359.8 360 

50 183.8 240.0 423.8 425 

55 202.1 290.3 492.4 495 

60 220.5 345.5 566.0 570 
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ตารางท่ี 2.3 (ตอ) 

 Design 
Speed 
(Km/h) 

Brake 
Reaction 
distance 

(m) 

Braking 
Distance 
on level 

(m) 

Stopping Sight Distance 

Calculated 
(m) 

Design (m) 

 
US 

Customary 

65 238.9 405.5 644.4 645 

70 257.3 470.3 727.6 730 

75 275.6 539.9 815.5 820 

80 294.0 614.3 908.3 910 

Note:  Brake reaction distance predicated on a time of 2.5 s; deceleration rate of 
3.4 m/s2 (11.2 ft/s2) 

                  จากตารางแสดง ระยะ Braking Distance และ Stopping Sight Distance 
ที่ความเร็วตาง ๆ จะเห็นวาหากรถวิ่งมาดวยความเร็ว 110 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะตองใช
ระยะหยุดอยางปลอดภัย ประมาณ 215.3 เมตร เพื่อตัดสินใจหยุดรถไดอยางปลอดภัย 
หากไมมีสิ่งกีดขวางทางจราจร แตหากมีการจอดรถขวางการจราจรหรือวัตถุขวางถนน 
จะทำใหระยะหยุดอยางปลอดภัยนั้นลดลงไป และอาจจะเกิดอันตราย ตอผูขับขี่และ
บุคคลอื่นไดเนื่องจากจะตองหยุดรถอยางกะทันหัน 

 (3.4) ระยะแซงปลอดภัย (Passing Sight Distance : PSD) การแซง
เปนปจจัยสำคัญที่ตองพิจารณาโดยเฉพาะบนถนนขนาด 2 ชองจราจร (2 ทิศทาง)          
รถท่ีสวนทางกันตองมีระยะแซงท่ีปลอดภัย โดยมีสมมติฐานในการคำนวณ ดังนี้ 

- รถท่ีถูกแซงวิ่งดวยความเร็วคงท่ี ตลอดชวงเวลาท่ีถูกแซง 
-  รถที่จะแซงขับตามรถที่ถูกแซงในบริเวณชวงถนนที่สามารถ

แซงได 

-  เมื่อเขาสูชวงที่สามารถแซงได รถที่แซงตองการระยะเวลา

ตอบสนองและรับรูวาไมมีรถสวนทางมาและเรงแซง 
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องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง
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ตารางท่ี 2.3 ระยะ Braking Distance และ Stopping Sight Distance ท่ีความเร็วตาง ๆ     

(อางอิง AASHTO) 
 

 

Units 

Design 

speed 

(Km/h) 

Brake 

reaction 

distance 

(m) 

Braking 

distance 

on level 

(m) 

Stopping sight distance 

Calculated 

(m) 

Design 

 (m) 

 

 

 

 

 

Metric 

20 13.9 4.6 18.5 20 

30 20.9 10.3 31.2 35 

40 27.8 18.4 46.2 50 

50 34.8 28.7 63.5 65 

60 41.7 41.3 83.0 85 

70 48.7 56.2 104.9 105 

80 55.6 73.4 129.0 130 

90 62.6 92.9 155.5 160 

100 69.5 114.7 184.2 185 

110 76.5 138.8 215.3 220 

120 83.4 165.2 248.6 250 

130 90.4 193.8 284.2 285 

 

 

 

US 

Customary 

 

 

 

 

15 55.1 21.6 76.7 80 

20 73.5 38.4 111.9 115 

25 91.9 60.0 151.9 155 

30 110.3 86.4 196.7 200 

35 128.6 117.6 246.2 250 

40 147.0 153.6 300.6 305 

45 165.4 194.4 359.8 360 

50 183.8 240.0 423.8 425 

55 202.1 290.3 492.4 495 

60 220.5 345.5 566.0 570 
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ตารางท่ี 2.3 (ตอ) 

 Design 
Speed 
(Km/h) 

Brake 
Reaction 
distance 

(m) 

Braking 
Distance 
on level 

(m) 

Stopping Sight Distance 

Calculated 
(m) 

Design (m) 

 
US 

Customary 

65 238.9 405.5 644.4 645 

70 257.3 470.3 727.6 730 

75 275.6 539.9 815.5 820 

80 294.0 614.3 908.3 910 

Note:  Brake reaction distance predicated on a time of 2.5 s; deceleration rate of 
3.4 m/s2 (11.2 ft/s2) 

                  จากตารางแสดง ระยะ Braking Distance และ Stopping Sight Distance 
ที่ความเร็วตาง ๆ จะเห็นวาหากรถวิ่งมาดวยความเร็ว 110 กิโลเมตร/ชั่วโมง จะตองใช
ระยะหยุดอยางปลอดภัย ประมาณ 215.3 เมตร เพื่อตัดสินใจหยุดรถไดอยางปลอดภัย 
หากไมมีสิ่งกีดขวางทางจราจร แตหากมีการจอดรถขวางการจราจรหรือวัตถุขวางถนน 
จะทำใหระยะหยุดอยางปลอดภัยนั้นลดลงไป และอาจจะเกิดอันตราย ตอผูขับขี่และ
บุคคลอื่นไดเนื่องจากจะตองหยุดรถอยางกะทันหัน 

 (3.4) ระยะแซงปลอดภัย (Passing Sight Distance : PSD) การแซง
เปนปจจัยสำคัญที่ตองพิจารณาโดยเฉพาะบนถนนขนาด 2 ชองจราจร (2 ทิศทาง)          
รถท่ีสวนทางกันตองมีระยะแซงท่ีปลอดภัย โดยมีสมมติฐานในการคำนวณ ดังนี้ 

- รถท่ีถูกแซงวิ่งดวยความเร็วคงท่ี ตลอดชวงเวลาท่ีถูกแซง 
-  รถที่จะแซงขับตามรถที่ถูกแซงในบริเวณชวงถนนที่สามารถ

แซงได 

-  เมื่อเขาสูชวงที่สามารถแซงได รถที่แซงตองการระยะเวลา

ตอบสนองและรับรูวาไมมีรถสวนทางมาและเรงแซง 
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-  รถท่ีแซงจะแซงดวยความเร็วท่ีมากกวารถท่ีถูกแซง 10 ไมล/ช่ัวโมง 

หรือ 16 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

-  รถที่สวนมาวิ่งตรงมายังรถที่กำลังแซงและมีระยะเพียงพอ

ระหวางรถท่ีกำลังแซง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.1  ระยะแซงปลอดภัย (วิศวกรรมจราจรเบื้องตน ดัดแปลงมาจาก ASSHTO, 2001) 

 

โดยระยะแซงอยางปลอดภัย (D)  

D = D1 + D2 + D3 + D4                               (3) 

โดยท่ี ระยะ 2/3 D2 เทากับระยะ D4 ระยะแซงอยางปลอดภัยท่ีความเร็วตาง ๆ

สามารถดูไดจากตาราง ดังนี้ 
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ตารางท่ี 2.4 ระยะแซงอยางปลอดภัยท่ีความเร็วตาง ๆ  

ชวงความเร็ว (กม./ชม.) 50 - 65 66 - 80 81 - 95 96 - 110 

ความเร็วในการแซงโดยเฉลี่ย (กม./ชม.) 56.2 70.0 84.5 99.8 

ระยะท่ี 1 เริ่มท่ีจะแซง :     

ความเรงเฉลี่ย (กม./ชม./วินาที) 2.25 2.30 2.37 2.41 

ระยะเวลา (วินาที) 3.6 4.0 4.3 4.5 

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D1 45 65 90 110 

ระยะท่ี 2 เปลี่ยนมาชองจราจรขวาเพ่ือแซง    

ระยะเวลา (วินาที) 9.3 10.0 10.7 11.3 

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D2 145 195 250 315 

ระยะ Clearance :     

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D3 30 55 75 90 

ระยะรถท่ีว่ิงสวนมา :     

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D4 95 130 165 210 

รวมระยะทาง (เมตร), D 315 445 580 725 
 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก AASHTO, 2001 

ดังนั้นระยะท่ีแซงตองมีความปลอดภัยเพียงพอและรถท่ีถูกแซง
ตองวิ ่งมาดวยความเร็วคงที่เพื ่อใหรถอีกคันเรงแซงไปกอนที่รถจะสวนทางมาทัน 
ดังนั ้นหากชองจราจรถูกใชไปเพื่อจอดรถขางทาง จะทำใหการแซงมีปญหา เชน    
แซงแลวไปเจอรถจอดจึงเขาชองจราจรเดิมไมได และรถสวนมาพอดี อาจจะเกิด
อุบัติเหตุไดหากรถท่ีสวนมาวิ่งดวยความเร็วสูงหรือเบ่ียงหลบไมทัน 
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-  รถท่ีแซงจะแซงดวยความเร็วท่ีมากกวารถท่ีถูกแซง 10 ไมล/ช่ัวโมง 

หรือ 16 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

-  รถที่สวนมาวิ่งตรงมายังรถที่กำลังแซงและมีระยะเพียงพอ

ระหวางรถท่ีกำลังแซง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.1  ระยะแซงปลอดภัย (วิศวกรรมจราจรเบื้องตน ดัดแปลงมาจาก ASSHTO, 2001) 

 

โดยระยะแซงอยางปลอดภัย (D)  

D = D1 + D2 + D3 + D4                               (3) 

โดยท่ี ระยะ 2/3 D2 เทากับระยะ D4 ระยะแซงอยางปลอดภัยท่ีความเร็วตาง ๆ

สามารถดูไดจากตาราง ดังนี้ 
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ตารางท่ี 2.4 ระยะแซงอยางปลอดภัยท่ีความเร็วตาง ๆ  

ชวงความเร็ว (กม./ชม.) 50 - 65 66 - 80 81 - 95 96 - 110 

ความเร็วในการแซงโดยเฉลี่ย (กม./ชม.) 56.2 70.0 84.5 99.8 

ระยะท่ี 1 เริ่มท่ีจะแซง :     

ความเรงเฉลี่ย (กม./ชม./วินาที) 2.25 2.30 2.37 2.41 

ระยะเวลา (วินาที) 3.6 4.0 4.3 4.5 

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D1 45 65 90 110 

ระยะท่ี 2 เปลี่ยนมาชองจราจรขวาเพ่ือแซง    

ระยะเวลา (วินาที) 9.3 10.0 10.7 11.3 

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D2 145 195 250 315 

ระยะ Clearance :     

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D3 30 55 75 90 

ระยะรถท่ีว่ิงสวนมา :     

ระยะทางท่ีเคลื่อนท่ี (เมตร), D4 95 130 165 210 

รวมระยะทาง (เมตร), D 315 445 580 725 
 

ท่ีมา : ดัดแปลงจาก AASHTO, 2001 

ดังนั้นระยะท่ีแซงตองมีความปลอดภัยเพียงพอและรถท่ีถูกแซง
ตองวิ ่งมาดวยความเร็วคงที่เพื ่อใหรถอีกคันเรงแซงไปกอนที่รถจะสวนทางมาทัน 
ดังนั ้นหากชองจราจรถูกใชไปเพื่อจอดรถขางทาง จะทำใหการแซงมีปญหา เชน    
แซงแลวไปเจอรถจอดจึงเขาชองจราจรเดิมไมได และรถสวนมาพอดี อาจจะเกิด
อุบัติเหตุไดหากรถท่ีสวนมาวิ่งดวยความเร็วสูงหรือเบ่ียงหลบไมทัน 
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จุดชน

อาคาร รถ A

รถ B

db

db - a a
X2 X1

da

b

da - b

y1

y2

ถนนสายหลัก

ถนนสายรอง

(3.5) ระยะการมองเห็นที่ทางแยกหรือทางออก (Intersection Sight Distance)  

การขับขี่บนทองถนนผูขับขี่ตองมองเห็นซึ่งกันและกันตองมีระยะมองเห็นและเวลาเพียงพอ    

ท่ีจะตัดสินใจเพื่อหลีกเล่ียงอุบัติเหตุ โดยปกติในบริเวณทางแยกระยะการมองเห็น (Sight Distance) 

นั้นจะถูกจำกัดดวยอาคารหรือสิ่งกีดขวางอื่นระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกจะตอง

มากกวาหรือเทากับระยะหยุด (Stopping Sight Distance) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.2 ระยะมองเห็นกอนถึงจุดชน 

 

 

 

19 

 
โดยท่ี  da คือ ระยะทางท่ีรถ A มองเห็น รถ B กอนถึงจุดชน 
 db  คือ ระยะทางท่ีรถ B มองเห็น รถ A กอนถึงจุดชน 
ความสัมพันธของสามเหล่ียมคลาย สามารถเขียนเปนสมการไดดังนี้คือ 
 

   𝑏𝑏𝑏𝑏
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏  − 𝑎𝑎𝑎𝑎

  =      𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎−𝑏𝑏𝑏𝑏
𝑎𝑎𝑎𝑎

      

 

  𝑑𝑑𝑑𝑑b      =      𝑎𝑎𝑎𝑎×𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎−𝑏𝑏𝑏𝑏

 

 

 หรือ   𝑎𝑎𝑎𝑎       =     𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏(𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎 –𝑏𝑏𝑏𝑏)
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎

            (4) 
 
 และ   𝑏𝑏𝑏𝑏       =      𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎 −  𝑎𝑎𝑎𝑎×𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎

𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏
  (5)  

  
จะเห็นวาหากอาคารเวนระยะไดเพียงพอสำหรับระยะการมองเห็น

รถท้ัง 2 คันจะวิ่งไดอยางปลอดภัยข้ึน ซึ่งระยะ da คือระยะหยุดของรถ A และระยะ db 
คือระยะหยุดของรถ B 

กรณีท่ีถนนสายรองเชื ่อมกับทางหลวงแผนดิน บริเวณทางแยก
ตองมีระยะมองเห็นที่เพียงพอที่ความกวาง a จากภาพแสดงระยะ Stopping Sight 
Distance คือระยะจากรถถึงเขตทาง (X1) และ ระยะถอยรน (X2) 

ได a = X1 + X2                                     (6) 

และที ่ความกวาง b จากภาพแสดงระยะ Stopping Sight 

Distance คือ ระยะจากรถถึงเขตทาง (y1) และ ระยะถอยรน (y2) ซึ่งใชคาตาม 

พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร ของกรมโยธาธิการและผังเมือง 

ได b = y1 + y2                                      (7) 
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จุดชน

อาคาร รถ A

รถ B

db

db - a a
X2 X1

da

b

da - b

y1

y2

ถนนสายหลัก

ถนนสายรอง

(3.5) ระยะการมองเห็นที่ทางแยกหรือทางออก (Intersection Sight Distance)  

การขับขี่บนทองถนนผูขับขี่ตองมองเห็นซึ่งกันและกันตองมีระยะมองเห็นและเวลาเพียงพอ    

ท่ีจะตัดสินใจเพื่อหลีกเล่ียงอุบัติเหตุ โดยปกติในบริเวณทางแยกระยะการมองเห็น (Sight Distance) 

นั้นจะถูกจำกัดดวยอาคารหรือสิ่งกีดขวางอื่นระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกจะตอง

มากกวาหรือเทากับระยะหยุด (Stopping Sight Distance) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.2 ระยะมองเห็นกอนถึงจุดชน 

 

 

 

19 

 
โดยท่ี  da คือ ระยะทางท่ีรถ A มองเห็น รถ B กอนถึงจุดชน 
 db  คือ ระยะทางท่ีรถ B มองเห็น รถ A กอนถึงจุดชน 
ความสัมพันธของสามเหล่ียมคลาย สามารถเขียนเปนสมการไดดังนี้คือ 
 

   𝑏𝑏𝑏𝑏
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏  − 𝑎𝑎𝑎𝑎

  =      𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎−𝑏𝑏𝑏𝑏
𝑎𝑎𝑎𝑎

      

 

  𝑑𝑑𝑑𝑑b      =      𝑎𝑎𝑎𝑎×𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎−𝑏𝑏𝑏𝑏

 

 

 หรือ   𝑎𝑎𝑎𝑎       =     𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏(𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎 –𝑏𝑏𝑏𝑏)
𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎

            (4) 
 
 และ   𝑏𝑏𝑏𝑏       =      𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎 −  𝑎𝑎𝑎𝑎×𝑑𝑑𝑑𝑑𝑎𝑎𝑎𝑎

𝑑𝑑𝑑𝑑𝑏𝑏𝑏𝑏
  (5)  

  
จะเห็นวาหากอาคารเวนระยะไดเพียงพอสำหรับระยะการมองเห็น

รถท้ัง 2 คันจะวิ่งไดอยางปลอดภัยข้ึน ซึ่งระยะ da คือระยะหยุดของรถ A และระยะ db 
คือระยะหยุดของรถ B 

กรณีท่ีถนนสายรองเชื ่อมกับทางหลวงแผนดิน บริเวณทางแยก
ตองมีระยะมองเห็นที่เพียงพอที่ความกวาง a จากภาพแสดงระยะ Stopping Sight 
Distance คือระยะจากรถถึงเขตทาง (X1) และ ระยะถอยรน (X2) 

ได a = X1 + X2                                     (6) 

และที ่ความกวาง b จากภาพแสดงระยะ Stopping Sight 

Distance คือ ระยะจากรถถึงเขตทาง (y1) และ ระยะถอยรน (y2) ซึ่งใชคาตาม 

พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร ของกรมโยธาธิการและผังเมือง 

ได b = y1 + y2                                      (7) 
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ตารางท่ี 2.5 ระยะหยุดอยางปลอดภัยบริเวณทางแยกท่ีขนาดเขตทางตาง ๆ  ของถนนรอง 

 

                                   จากการคำนวณจะเห็นวากรณีทางแยกที ่ ไมมี

สัญญาณไฟบนทางหลวงแผนดินรถวิ่งมาดวยความเร็ว 110 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

ตองใชระยะมองหยุดรถอยางนอย 220 เมตร  ขณะท่ีบนถนนสายรองบริเวณทาง

แยกเดียวกันรถวิ่งมาดวยความเร็ว 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ตองใชระยะมองเห็น

อยางนอย 35 เมตร เพื่อใหสามารถมองเห็นรถที่วิ่งเขาสูทางแยกและหยุดรถได

อยางปลอดภัยรายการคำนวณดังกลาวอยูบนสมมติฐานท่ีรถวิ่งเขาสูทางแยกดวย

ความเร็ว

ท่ีออก 

แบบ 

ถนนหลัก 

Stopping Sight 

Distance 

(AASHTO) 

(เมตร) 

ระยะ b (อางระยะตาม 

พ.ร.บ.ควบคุมอาคาร) 

ระยะ a (ตามถนนมาตรฐาน 

กรมทางหลวงต้ังแต      

  30 เมตรข้ึนไป) 

Design 

speed 

(km/hr) 

da Db 

(Fix 

Speed 

30 

km/hr) 

ถนน

รอง 

6 เมตร 

ถนน

รอง 

9 

เมตร 

ถนนรอง 

12 เมตร 

ถนน

รอง 

6 เมตร 

ถนน

รอง 

9 

เมตร 

ถนนรอง 

12 เมตร 

60 85 35 7.50 7.75 8.95 31.91 31.81 31.31 

70 105 35 7.50 7.75 8.95 32.50 32.42 32.02 

80 130 35 7.50 7.75 8.95 32.98 32.91 32.59 

90 160 35 7.50 7.75 8.95 33.36 33.30 33.04 

100 185 35 7.50 7.75 8.95 33.58 33.53 33.31 

110 220 35 7.50 7.75 8.95 33.81 33.77 33.58 

120 250 35 7.50 7.75 8.95 33.95 33.92 33.75 

130 285 35 7.50 7.75 8.95 34.08 34.05 33.90 
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ความเร็วคงท่ีไมมีการชะลอลวงหนา หากผูขับข่ี รถท่ีวิ่งเขาสูแยกมองเห็นทางแยกและ

ชะลอลวงหนา ระยะมองเห็นและตัดสินใจจะลดลงไปดวย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.3 แนวถอยรนอาคารไมเพียงพอตอระยะมองเห็นเพื่อความปลอดภัย 

 บริเวณทางแยก 

4) ถนนและลักษณะทางกายภาพ (Roadways and Geometric Characteristic) 

(4.1)  โคงแนวราบ (Horizontal Alignment) ตองพิจารณาอัตราการยก

ผิวถนน (Superelevation Rate) คาสัมประสิทธิ์ความเสียดทานระหวางลอยางกับผิวถนน 

(Sidefriction Factor) รัศมีต่ำสุดของโคง (Minimum Radius) ระยะมองเห็นสำหรับ

โคงแนวราบ (Horizonta Curve Sight Distance) ชวงการเชื่อมตอระหวางทางตรง

และทางโคง (Translation segments) 

(4.2)  โคงแนวด่ิง (Vertical Alignment) ตองพิจารณาความชันของถนน  (Grade) 

ลักษณะของทางลาด ไดแก ทางลาดข้ึน (Ascending Grades) และทางลาดลง (Descending Grades) 

ลักษณะของโคงด่ิง ไดแก โคงคว่ำ (Crest Curve) และโคงหงาย (Sag Curve) 

(4.3)  ทางราบและตรงพิจารณาตามมาตรฐานการออกแบบท่ัวไป 



๒๑

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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ความเร็วคงท่ีไมมีการชะลอลวงหนา หากผูขับข่ี รถท่ีวิ่งเขาสูแยกมองเห็นทางแยกและ

ชะลอลวงหนา ระยะมองเห็นและตัดสินใจจะลดลงไปดวย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.3 แนวถอยรนอาคารไมเพียงพอตอระยะมองเห็นเพื่อความปลอดภัย 

 บริเวณทางแยก 

4) ถนนและลักษณะทางกายภาพ (Roadways and Geometric Characteristic) 

(4.1)  โคงแนวราบ (Horizontal Alignment) ตองพิจารณาอัตราการยก

ผิวถนน (Superelevation Rate) คาสัมประสิทธิ์ความเสียดทานระหวางลอยางกับผิวถนน 

(Sidefriction Factor) รัศมีต่ำสุดของโคง (Minimum Radius) ระยะมองเห็นสำหรับ

โคงแนวราบ (Horizonta Curve Sight Distance) ชวงการเชื่อมตอระหวางทางตรง

และทางโคง (Translation segments) 

(4.2)  โคงแนวด่ิง (Vertical Alignment) ตองพิจารณาความชันของถนน  (Grade) 

ลักษณะของทางลาด ไดแก ทางลาดข้ึน (Ascending Grades) และทางลาดลง (Descending Grades) 

ลักษณะของโคงด่ิง ไดแก โคงคว่ำ (Crest Curve) และโคงหงาย (Sag Curve) 

(4.3)  ทางราบและตรงพิจารณาตามมาตรฐานการออกแบบท่ัวไป 
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5) ระยะ Clear Zone 

สำหรับการกำหนดระยะ Clear zones นั ้น Federal Highway Administration 

(FHWA) ประเทศสหรัฐอเมริกาไดกำหนดไว โดยคำนึงถึงปจจัยหลัก  ๆ3 ปจจัย ไดแก ความเร็ว

ท่ีใชในการออกแบบ (Design Speed) ปริมาณจราจรตอวัน (ADT) และสภาพทางเรขาคณิต

ของเสนทาง 

ในการคำนวณนั้น จะยึดการจำแนกมาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง 

ดังตารางที ่  2.1 โดยใชค าขอบเขตของปร ิมาณจราจรเฉล่ียตอว ัน คาความเร็ว                  

ที่ใชออกแบบของแตละมาตรฐานชั้นทาง โดยนำคาแนะนำจาก FHWA มาปรับเทียบ/คำนวณ             

ซึ่งผลการคำนวณนั้นแสดงดังตารางท่ี 7 

ตารางท่ี 2.6 ระยะ Clear Zone ท่ีมาตรฐานช้ันทางตางๆ 
 

มาตรฐานช้ันทาง 1 2 3 4 5 

ปริมาณจราจร 

(คัน/วัน) 

4,000-

8,000 

2,000-

4,000 

1,000-

2,000 

300-

1,000 

นอยกวา 

300 

Design speed 

(กม./ชม.) 
90 - 110 90 - 110 90 - 110 70 - 90 60 - 80 

Design speed (ไมล/ชม.) 

ท่ีคา maximum 
68.35 68.35 68.35 55.92 49.70 

ระยะ clear Zone

กรณีทางราบและตรง 

(เมตร) 

11 9 9 7 5 

ระยะ clear Zone

กรณีทางราบและเปน

ทางโคง (เมตร) 

15 13 12 9 6 
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2.2  แนวทางในการพิจารณากำหนดระยะถอยรน (Setback) ริมเขตทางหลวง

แผนดิน ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวมเมือง/ชุมชน 

 หลักเกณฑในการพิจารณากำหนดระยะถอยรน  (Setback)  ริมเขตทางหลวงแผนดิน          

ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวมเมือง/ชุมชน กำหนดไวเปน 3 ประเภท คือ เพื่อความ

ปลอดภัยเพื่อการพัฒนาเมือง และเพื่อการขยายเขตทาง 

2.2.1  การกำหนดระยะถอยรนเพื่อความปลอดภัย 

การกำหนดระยะถอยรนเพื่อความปลอดภัย ควรพิจารณาใชสำหรับ 

ทางหลวงแผนดินสายประธาน สายหลัก ในระดับประเทศระดับภาค ที่ตองการ  

ใหการจราจรและการขนสง มีความสะดวกรวดเร็วไมถูกรบกวนจากกิจกรรม

ดานขางของทางหลวงแผนดินโดยเปนพื้นท่ีท่ีอยูบริเวณนอกชุมชนเมืองท่ีการจราจร           

มีความเร็วสูง และมีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูง การกำหนดระยะรน (Setback)    

ที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยนั้น จะตองคำนึงถึงความปลอดภัยในหลายดานดวยกัน  

เชน เพื่อความปลอดภัยจากอุบัติเหตุ เพื่อลดมลภาวะทางอากาศ เพื่อลดมลภาวะทางเสียง

และแรงส่ันสะเทือน ซึ่งในกรณีทางหลวงตัดผานพื้นท่ีชุมชน หรือเขตเมือง การกำหนดเขต

ตามความปลอดภัยเมื่อรถออกจากทางแยก (กรณีที่ไมมีสัญญาณไฟ) หรือทางเชื่อม

โดยไมตองการใหเกิดการตัดกระแสจราจรโดยตรงจากทางแยกและไมตองการ          

ใหมีสัญญาณไฟจราจรมากเกินความจำเปนซึ่งจะมีผลทำใหเกิดความลาชา (Delay) 

โดยสมมุติฐานกำหนดใหรถที ่ว ิ ่งออกจากถนนสายรองวิ ่งดวยความเร็ว 30 km/h       

สามารถคำนวณคาระยะถอยรนท่ีเหมาะสมดังตารางท่ี 2.7 
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ที่ใชออกแบบของแตละมาตรฐานชั้นทาง โดยนำคาแนะนำจาก FHWA มาปรับเทียบ/คำนวณ             

ซึ่งผลการคำนวณนั้นแสดงดังตารางท่ี 7 

ตารางท่ี 2.6 ระยะ Clear Zone ท่ีมาตรฐานช้ันทางตางๆ 
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2.2  แนวทางในการพิจารณากำหนดระยะถอยรน (Setback) ริมเขตทางหลวง

แผนดิน ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวมเมือง/ชุมชน 
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2.2.1  การกำหนดระยะถอยรนเพื่อความปลอดภยั 

การกำหนดระยะถอยรนเพื่อความปลอดภัย ควรพิจารณาใชสำหรับ 

ทางหลวงแผนดินสายประธาน สายหลัก ในระดับประเทศระดับภาค ที่ตองการ  

ใหการจราจรและการขนสง มีความสะดวกรวดเร็วไมถูกรบกวนจากกิจกรรม
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ที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยนั้น จะตองคำนึงถึงความปลอดภัยในหลายดานดวยกัน  

เชน เพื่อความปลอดภัยจากอุบัติเหตุ เพื่อลดมลภาวะทางอากาศ เพื่อลดมลภาวะทางเสียง

และแรงส่ันสะเทือน ซึ่งในกรณีทางหลวงตัดผานพื้นท่ีชุมชน หรือเขตเมือง การกำหนดเขต

ตามความปลอดภัยเมื่อรถออกจากทางแยก (กรณีที่ไมมีสัญญาณไฟ) หรือทางเชื่อม

โดยไมตองการใหเกิดการตัดกระแสจราจรโดยตรงจากทางแยกและไมตองการ          

ใหมีสัญญาณไฟจราจรมากเกินความจำเปนซึ่งจะมีผลทำใหเกิดความลาชา (Delay) 

โดยสมมุติฐานกำหนดใหรถที ่ว ิ ่งออกจากถนนสายรองวิ ่งดวยความเร็ว 30 km/h       

สามารถคำนวณคาระยะถอยรนท่ีเหมาะสมดังตารางท่ี 2.7 

 

 



๒๔ DPT KM Action Plan 2019

Highway Setback Guideline

1 

 ตา
รา

งที่
 2

.7
 ร

ะย
ะถ

อย
รน

ที่เ
หม

าะ
สม

 ( 
คา

 X
2)

 ส
ำห

รับ
คว

าม
เร

็วอ
อก

แบ
บ 

แล
ะข

นา
ดเ

ขต
ทา

งข
อง

ถน
นป

ระ
เภ

ทต
าง

 ๆ
 

 

คว
าม

เร็
วที่

ออ
กแ

บบ
ถน

นห
ลัก

 

(D
es

ign
 sp

ee
d,

 

Km
./h

r) 

St
op

pi
ng

 s
igh

t 

di
st

an
ce

 

(A
AS

HT
O

) (
เม

ตร
) 

 

ระ
ยะ

 b
 (ร

ะย
ะ 

y2
 ใ

ชต
าม

 พ
.ร

.บ
. ค

วบ
คุม

อา
คา

ร)
 

 

ระ
ยะ

 a
 (ต

าม
ถน

นม
าต

รฐ
าน

กร
มท

าง
หล

วง
 ต

ั้งแ
ต 

30
 เม

ตร
ขึ้น

ไป
) 

da
 

Db
   

   
 

(Fi
x s

pe
ed

  

30
 km

. / 
hr.

 ) 

ถน
นร

อง
 6

 ม
. 

ถน
นร

อง
 9

 ม
. 

ถน
นร

อง
 1

2 
ม.

 
ถน

นร
อง

 6
 ม

. 
ถน

นร
อง

 9
 ม

. 
ถน

นร
อง

 1
2 

ม.
 

y1
 

y2
 

b 
y1

 
y2

 
b 

y1
 

y2
 

b 
x1

 
x2

 
a 

x1
 

x2
 

a 
x1

 
x2

 
a 

60
 

85
 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

26
.6

6 
31

.9
1 

5.
25

 
26

.5
6 

31
.8

1 
5.

25
 

26
.0

6 
31

.3
1 

70
 

10
5 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

27
.2

5 
32

.5
0 

5.
25

 
27

.1
7 

32
.4

2 
5.

25
 

26
.7

7 
32

.0
2 

80
 

13
0 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

27
.7

3 
32

.9
8 

5.
25

 
27

.6
6 

32
.9

1 
5.

25
 

27
.3

4 
32

.5
9 

90
 

16
0 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

28
.1

1 
33

.3
6 

5.
25

 
28

.0
5 

33
.3

0 
5.

25
 

27
.7

9 
33

.0
4 

10
0 

18
5 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

28
.3

3 
33

.5
8 

5.
25

 
28

.2
8 

33
.5

3 
5.

25
 

28
.0

6 
33

.3
1 

11
0 

22
0 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

28
.5

6 
33

.8
1 

5.
25

 
28

.5
2 

33
.7

7 
5.

25
 

28
.3

3 
33

.5
8 

12
0 

25
0 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

28
.7

0 
33

.9
5 

5.
25

 
28

.6
7 

33
.9

2 
5.

25
 

28
.5

0 
33

.7
5 

13
0 

28
5 

35
 

4.
50

 
3.

00
 

7.
50

 
6.

25
 

1.
50

 
7.

75
 

7.
75

 
1.

20
 

8.
95

 
5.

25
 

28
.8

3 
34

.0
8 

5.
25

 
28

.8
0 

34
.0

5 
5.

25
 

28
.6

5 
33

.9
0 

 หม
าย

เห
ตุ:

  
1.

 
ระ

ยะ
ถอ

ยร
นค

ือร
ะย

ะ 
x2

 แ
ละ

 y
2 

2.
 

ถน
นส

าย
รอ

งก
ำห

นด
ระ

ยะ
 y

2 
ตา

ม 
พ.

ร.
บ.

 ค
วบ

คุม
อา

คา
ร 

ถน
นก

วา
ง 

6 
เม

ตร
 ถ

อย
รน

 6
 เม

ตร
 จ

าก
กึ่ง

กล
าง

ถน
น 

ถน
นก

วา
ง 

9 
เม

ตร
 

ถอ
ยร

น 
6 

เม
ตร

 จ
าก

กึ่ง
กล

าง
ถน

น 
ถน

นก
วา

ง 
12

 เม
ตร

 ถ
อย

รน
 1

/1
0 

เม
ตร

 จ
าก

เข
ตท

าง
 

 
3.

 
ถน

นส
าย

หล
ักก

ำห
นด

ระ
ยะ

 x
1 

= 
ระ

ยะ
ฟุ

ตบ
าท

 3
.5

 เม
ตร

 แ
ละ

 ก
ึ่งก

ลา
งถ

นน
 ช

อง
ซา

ยส
ุด 

1.
75

 เม
ตร

 

 

24 

25 

 
เกณฑการพิจารณา ดังนี ้

1) เปนทางหลวงสายประธาน/หลัก ในระดับประเทศและภาค ท่ีตองการให

การจราจรและการขนสงมีความสะดวกรวดเร็ว ไมถูกรบกวนจากกิจกรรมดานขาง

แนวถนน 

2) เปนทางหลวงสายประธาน/หลัก บรเิวณนอกชุมชนเมือง ท่ีมีความเร็วสูง

และมีความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ 

 

จากตารางแสดงรายการคำนวณระยะถอยรนท่ีเหมาะสม (คา X2) 

สำหรับถนนประเภทตาง ๆ สามารถสรุปไดดังนี้ 

1) เขตพื้นที่ที่รถวิ่งดวยความเร็วตั้งแต 60 กิโลเมตรตอชั่วโมง และไมเกิน 

90 กิโลเมตรตอช่ัวโมง บนทางหลวงแผนดินจากตารางแสดงระยะถอยรนท่ีเหมาะสม 

คา X2 หรือ ระยะถอยรนอยูท่ี 26 – 28 เมตร 

2) เขตพื้นที่ที่รถวิ ่งดวยความเร็วตั้งแต 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง บนทางหลวง

แผนดินจากตารางแสดงระยะถอยรนท่ีเหมาะสม คา X2 หรือ ระยะถอยรนอยูท่ี 28 – 29 เมตร 
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        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
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แนวถนน 

2) เปนทางหลวงสายประธาน/หลัก บรเิวณนอกชุมชนเมือง ท่ีมีความเร็วสูง

และมีความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุ 
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2) เขตพื้นที่ที่รถวิ ่งดวยความเร็วตั้งแต 90 กิโลเมตรตอชั่วโมง บนทางหลวง
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2.2.2 การกำหนดระยะถอยรนเพื่อการพัฒนาเมือง 

 กรณีท่ีชุมชนเมืองในอนาคตมีการขยายตัวในบริเวณริมทางหลวงแผนดิน 

หรือในแผนผังการใชประโยชนที่ดินในอนาคตกำหนดไว มีการพัฒนาเปนบานที่อยูอาศัย 

หรือพาณิชยกรรม เปนตน                                                                    

 แบงออกเปน 2 กรณี  

1) กรณีความเขมของการพัฒนา (Development Intensity) บริเวณริมทางหลวงต่ำ 

กำหนดระยะถอยรน ดังนี ้

  กำหนดใหระยะถอยรนใชสำหรับเปนถนนภายในชองจราจรข้ันต่ำ 3 เมตร 

2 ชองจราจร ไป–กลับ พรอมแนว Buffer ขางละ 2 เมตร 

  ระยะถอยรน = 3 m X 2 ชองจราจร + 2 m  +  2 m  = 10 m เปนอยางนอย 

2) กรณีความเขมของการพัฒนา (Development Intensity) บริเวณริมทางหลวงสูง 

กำหนดระยะถอยรน ดังนี้ 

กำหนดใหสำหรับเปนถนนภายในชองจราจรข้ันต่ำ 3.5 เมตร 2 ชองจราจร 

ไป–กลับพรอมที่จอดรถ 1 ชอง ตั้งฉากกับแนวถนนและเพิ่มแนว (Buffer) ปองกัน

มลพิษเนื่องจากปริมาณจราจรหนาแนนและรถวิ่งดวยความเร็วสูงเกิดการฟุงกระจายของฝุน

ความดังเสียงและแรงส่ันสะเทือน 

ระยะถอยรน = 3.5 m X 2 ชองจราจร + 6 m + 2  m + 2 m = 17 m   เปนอยางนอย 
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2.2.2 การกำหนดระยะถอยรนเพื่อการพัฒนาเมือง 

 กรณีท่ีชุมชนเมืองในอนาคตมีการขยายตัวในบริเวณริมทางหลวงแผนดิน 

หรือในแผนผังการใชประโยชนที่ดินในอนาคตกำหนดไว มีการพัฒนาเปนบานที่อยูอาศัย 

หรือพาณิชยกรรม เปนตน                                                                    

 แบงออกเปน 2 กรณี  

1) กรณีความเขมของการพัฒนา (Development Intensity) บริเวณริมทางหลวงต่ำ 

กำหนดระยะถอยรน ดังนี ้

  กำหนดใหระยะถอยรนใชสำหรับเปนถนนภายในชองจราจรข้ันต่ำ 3 เมตร 

2 ชองจราจร ไป–กลับ พรอมแนว Buffer ขางละ 2 เมตร 

  ระยะถอยรน = 3 m X 2 ชองจราจร + 2 m  +  2 m  = 10 m เปนอยางนอย 

2) กรณีความเขมของการพัฒนา (Development Intensity) บริเวณริมทางหลวงสูง 

กำหนดระยะถอยรน ดังนี้ 

กำหนดใหสำหรับเปนถนนภายในชองจราจรข้ันต่ำ 3.5 เมตร 2 ชองจราจร 

ไป–กลับพรอมที่จอดรถ 1 ชอง ตั้งฉากกับแนวถนนและเพิ่มแนว (Buffer) ปองกัน

มลพิษเนื่องจากปริมาณจราจรหนาแนนและรถวิ่งดวยความเร็วสูงเกิดการฟุงกระจายของฝุน

ความดังเสียงและแรงส่ันสะเทือน 

ระยะถอยรน = 3.5 m X 2 ชองจราจร + 6 m + 2  m + 2 m = 17 m   เปนอยางนอย 
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ความเขมในการพัฒนาเมือง (Development Intensity) 
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2.2.3 การกำหนดระยะถอยรนเพื่อขยายเขตทางใหเหมาะสมกับมาตรฐานชั้นทาง

ในอนาคต 

กรณีที่ทางหลวงมีแนวสายทางผานพื้นที่ที่มีขอจำกัดทางลักษณะภูมิประเทศ 

ยากตอการกอสรางทางหลวงสายใหมทดแทน และปริมาณจราจรบนทางหลวงสายนั้น 

มีปริมาณเพิ่มขึ้นจนอาจเกินความจุ (Capacity) ของทางหลวงในอนาคต ในกรณีนี้มีความจำเปน 

ตองสงวนพื้นท่ีสองขางทางหลวงเพื่อขยายเขตทางใหสอดคลองกับปริมาณจราจรท่ีเพิ่มข้ึน 

หรือยกระดับมาตรฐานช้ันทางใหสูงข้ึน สำหรับการปรับปรุงและขยายเขตทางในอนาคต 

ตารางท่ี 2.8  มาตรฐานช้ันทางสำหรบัทางหลวงในประเทศไทย (กรมทางหลวง) 

 

  

ชั้นทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 

ปริมาณจราจร

เฉลี่ย (คัน/วัน) 

มากกวา 

8,000 

4,000-

8,000 

2,000-

4,000 

1,000-

2,000 

300-

1,000 

นอย

กวา 

300 

- 

ความเร็วท่ีใช

ออกแบบ 

(กม./ชม.) 

 

- ทางราบ 90-110 70-90 60-80 60 

- ทางเนิน 80-110 55-70 50-60 60 

- ทางเขา 70-90 70-90 30-50 60 

ความกวางของ

เขตทาง (เมตร) 
60-80 40-60 30-40 

ตามความ

เหมาะสม 
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ความเขมในการพัฒนาเมือง (Development Intensity) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

  

 

 

 

รูปท่ี 2.5 ระยะถอยรนเพื่อการพัฒนาเมือง 

29 

 
2.2.3 การกำหนดระยะถอยรนเพื่อขยายเขตทางใหเหมาะสมกับมาตรฐานชั้นทาง

ในอนาคต 

กรณีที่ทางหลวงมีแนวสายทางผานพื้นที่ที่มีขอจำกัดทางลักษณะภูมิประเทศ 

ยากตอการกอสรางทางหลวงสายใหมทดแทน และปริมาณจราจรบนทางหลวงสายนั้น 

มีปริมาณเพิ่มขึ้นจนอาจเกินความจุ (Capacity) ของทางหลวงในอนาคต ในกรณีนี้มีความจำเปน 

ตองสงวนพื้นท่ีสองขางทางหลวงเพื่อขยายเขตทางใหสอดคลองกับปริมาณจราจรท่ีเพิ่มข้ึน 

หรือยกระดับมาตรฐานช้ันทางใหสูงข้ึน สำหรับการปรับปรุงและขยายเขตทางในอนาคต 

ตารางท่ี 2.8  มาตรฐานช้ันทางสำหรบัทางหลวงในประเทศไทย (กรมทางหลวง) 

 

  

ชั้นทาง พิเศษ 1 2 3 4 5 เขตเมือง 

ปริมาณจราจร

เฉลี่ย (คัน/วัน) 

มากกวา 

8,000 

4,000-

8,000 

2,000-

4,000 

1,000-

2,000 

300-

1,000 

นอย

กวา 

300 

- 

ความเร็วท่ีใช

ออกแบบ 

(กม./ชม.) 

 

- ทางราบ 90-110 70-90 60-80 60 

- ทางเนิน 80-110 55-70 50-60 60 

- ทางเขา 70-90 70-90 30-50 60 

ความกวางของ

เขตทาง (เมตร) 
60-80 40-60 30-40 

ตามความ

เหมาะสม 
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แนวทางการพิจารณาเพื่อกำหนดระยะถอยรน มีดังนี้ 

1) เปนทางหลวงที่มีปริมาณจราจรสูงและคาดวาในอนาคตปริมาณจราจร

จะเพิ่มสูงมากกวาหรือใกลเคียงความจุของถนน (Capacity) 

2) สภาพภูมิประเทศมีขอจำกัดไมสามารถกอสรางทางหลวงเพื่อทดแทน

ทางหลวงสายเดิมได 

3) กำหนดระยะถอยรนสำหรับการขยายเขตทาง โดยยกระดับมาตรฐาน

ช้ันทางข้ึนอยางนอย 1 ระดับ 

สามารถคำนวณหาระยะถอยรนในแตละช้ันทางได ดังนี้ 

(1) เพื่อขยายเขตทางจาก 60 เมตรเปน 80 เมตร สำหรับช้ันทางพิเศษ

ระยะถอยรน = (80 – 60)/2 = 10 m 
 

 

 

 

 

 

   

รูปท่ี 2.6 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทางพิเศษ 
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(2) เพื่อขยายเขตทางจาก 60 เมตรเปน 80 เมตร สำหรับช้ันทาง 1 หรือ

เปล่ียนช้ันทางจากช้ันทาง 2-3 เปน ช้ันทาง  1 ระยะถอยรน = (80 – 60)/2  = 10 m 
 

 

 

 

 
 

 

รูปท่ี 2.7  ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 1 หรือเปล่ียนช้ันทาง 

  จากช้ันทาง 2 - 3 เปนช้ันทาง 1 
 

 

(3) เพื่อขยายเขตทางจาก 40 เมตรเปน 60 เมตร สำหรับชั้นทาง 2 - 3 

หรือเปล่ียนช้ันทางจาก ช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 – 3 ระยะถอยรน =  (60 – 40)/2  = 10 m 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.8 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 2 หรือเปล่ียนช้ันทาง 

            จากช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 – 3 
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องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
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แนวทางการพิจารณาเพื่อกำหนดระยะถอยรน มีดังนี้ 

1) เปนทางหลวงที่มีปริมาณจราจรสูงและคาดวาในอนาคตปริมาณจราจร

จะเพิ่มสูงมากกวาหรือใกลเคียงความจุของถนน (Capacity) 

2) สภาพภูมิประเทศมีขอจำกัดไมสามารถกอสรางทางหลวงเพื่อทดแทน

ทางหลวงสายเดิมได 

3) กำหนดระยะถอยรนสำหรับการขยายเขตทาง โดยยกระดับมาตรฐาน

ช้ันทางข้ึนอยางนอย 1 ระดับ 

สามารถคำนวณหาระยะถอยรนในแตละช้ันทางได ดังนี้ 

(1) เพื่อขยายเขตทางจาก 60 เมตรเปน 80 เมตร สำหรับช้ันทางพิเศษ

ระยะถอยรน = (80 – 60)/2 = 10 m 
 

 

 

 

 

 

   

รูปท่ี 2.6 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทางพิเศษ 
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(2) เพื่อขยายเขตทางจาก 60 เมตรเปน 80 เมตร สำหรับช้ันทาง 1 หรือ

เปล่ียนช้ันทางจากช้ันทาง 2-3 เปน ช้ันทาง  1 ระยะถอยรน = (80 – 60)/2  = 10 m 
 

 

 

 

 
 

 

รูปท่ี 2.7  ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 1 หรือเปล่ียนช้ันทาง 

  จากช้ันทาง 2 - 3 เปนช้ันทาง 1 
 

 

(3) เพื่อขยายเขตทางจาก 40 เมตรเปน 60 เมตร สำหรับชั้นทาง 2 - 3 

หรือเปล่ียนช้ันทางจาก ช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 – 3 ระยะถอยรน =  (60 – 40)/2  = 10 m 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 2.8 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 2 หรือเปล่ียนช้ันทาง 

            จากช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 – 3 
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(4) เพื่อขยายเขตทางจาก 30 เมตรเปน 40 เมตรสำหรับช้ันทาง 4 - 5  

ระยะถอยรน = (40 – 30)/2   = 5 m ใชข้ันต่ำ 6 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.9 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 2 – 3 หรือเปล่ียน 

            ช้ันทางจากช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 - 3 
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บทท่ี 3 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

3.1  สรุประยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน เพื่อเปนแนวทางดำเนินการในงานวาง 
 และจัดทำผังเมือรวม 
 

ตารางท่ี 3 ระยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน เพื่อเปนแนวทางดำเนินการ 
 ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวม 
 

การกำหนดระยะถอยรนจาก
เขตทาง 

Set back (m) 
หมายเหตุ 

Minimum คาแนะนำ 

1. เพ่ือความปลอดภัย 

- Design speed ไมเกิน 90 
กิโลเมตร/ชั่วโมง 

26 30  

- Design speed ต้ังแต 90 
กิโลเมตร/ชั่วโมงข้ึนไป 

28 30  

2. เพ่ือการพัฒนาเมือง 

- ท่ัวไป 8 10  

- Full 15 17  

3. เพ่ือขยายเขตทางใหเหมาะสมกับชั้นทางในอนาคต 

ชั้นทาง ความกวางเขตทาง 
ระยะถอยรนท่ี

เหมาะสม (เมตร) 
หมายเหตุ 

ชั้นทางพิเศษ ขยายเขตทาง 60-80 ≥10  

ชั้นทาง 1 และปรับจากชั้น
ทาง 2, 3 เปนชั้นทาง 1 

60-80 ≥10  

ชั้นทาง 2, 3 และปรับจากชั้น
ทาง 4, 5 เปนชั้นทาง 2 และ 3 

40-60 ≥10  

ชั้นทาง 4, 5 ขยายเขตทาง 30-40 ≥6  

ในเขตเมือง ตามความเหมาะสม ตามความเหมาะสม Case I - III 
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(4) เพื่อขยายเขตทางจาก 30 เมตรเปน 40 เมตรสำหรับช้ันทาง 4 - 5  

ระยะถอยรน = (40 – 30)/2   = 5 m ใชข้ันต่ำ 6 เมตร 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.9 ระยะถอยรนเพื่อการขยายเขตทางสำหรับช้ันทาง 2 – 3 หรือเปล่ียน 

            ช้ันทางจากช้ันทาง 4 - 5 เปน ช้ันทาง 2 - 3 
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บทท่ี 3 

สรุปและขอเสนอแนะ 
 

3.1  สรุประยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน เพื่อเปนแนวทางดำเนินการในงานวาง 
 และจัดทำผังเมือรวม 
 

ตารางท่ี 3 ระยะถอยรนริมเขตทางหลวงแผนดิน เพื่อเปนแนวทางดำเนินการ 
 ในงานวางและจัดทำผังเมืองรวม 
 

การกำหนดระยะถอยรนจาก
เขตทาง 

Set back (m) 
หมายเหตุ 

Minimum คาแนะนำ 

1. เพ่ือความปลอดภัย 

- Design speed ไมเกิน 90 
กิโลเมตร/ชั่วโมง 

26 30  

- Design speed ต้ังแต 90 
กิโลเมตร/ชั่วโมงข้ึนไป 

28 30  

2. เพ่ือการพัฒนาเมือง 

- ท่ัวไป 8 10  

- Full 15 17  

3. เพ่ือขยายเขตทางใหเหมาะสมกับชั้นทางในอนาคต 

ชั้นทาง ความกวางเขตทาง 
ระยะถอยรนท่ี

เหมาะสม (เมตร) 
หมายเหตุ 

ชั้นทางพิเศษ ขยายเขตทาง 60-80 ≥10  

ชั้นทาง 1 และปรับจากชั้น
ทาง 2, 3 เปนชั้นทาง 1 

60-80 ≥10  

ชั้นทาง 2, 3 และปรับจากชั้น
ทาง 4, 5 เปนชั้นทาง 2 และ 3 

40-60 ≥10  

ชั้นทาง 4, 5 ขยายเขตทาง 30-40 ≥6  

ในเขตเมือง ตามความเหมาะสม ตามความเหมาะสม Case I - III 
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หมายเหตุ :  ชั้นทาง แบงตามปริมาณจราจรเฉลี่ย (คัน/วัน) 

 ชั้นทางพิเศษ : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 8,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 1 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร  

เกิน 4,000 – 8,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 2 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 2,000 – 4,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 3 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 1,000 – 2,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 4 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร      

เกิน 300 – 1,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 5 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร                      

นอยกวา 300 คัน/วัน 

 เขตเมือง : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีอยูในเขตเมืองหรือชุมชน     

มีปริมาณจราจรคับคั่ง 
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3.2 ขอเสนอแนะ (ในการนำไปใชเปนแนวทางการกำหนดระยะถอยรน) 

 ระยะถอยรนที่เสนอแนะไวตามแนวคิด และหลักการที่กลาวมาขางตนจะเปน

เครื่องมือหนึ่งที่ชวยใหการพิจารณากำหนดระยะถอยรนจากเขตทางหลวงแผนดิน  

แตละสายในงานวางและจัดทำผังเมือง มีความสอดคลอง มีวัตถุประสงค และเหตุผล

ในการกำหนดท่ีชัดเจน สามารถอธิบายในเชิงวิชาการได ท้ังนี้เพื่อประโยชนดานความปลอดภัย

ตอผูอยูอาศัยในบริเวณริมทางหลวงแผนดินและผูใชรถใชถนน รองรับการพัฒนาเมือง

บริเวณริมทางหลวงแผนดิน รวมถึงสงวนรักษาทางหลวงแผนดินไมใหประสิทธิภาพ

ในการใหบริการลดลง อยางไรก็ตามในการนำเกณฑและระยะถอยรนที่เสนอแนะไว

ไปใชจะตองพิจารณาปจจัยอื่น ๆ ประกอบใหครบถวน โดยพิจารณาใหเหมาะสม    

กับสถานการณ และสภาพการณของแตละพื ้นที ่ รวมทั ้งปจจัยดานผลกระทบ        

ตอประชาชนท่ีจะเกิดข้ึนดวย 
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หมายเหตุ :  ชั้นทาง แบงตามปริมาณจราจรเฉลี่ย (คัน/วัน) 

 ชั้นทางพิเศษ : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 8,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 1 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร  

เกิน 4,000 – 8,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 2 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 2,000 – 4,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 3 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร 

เกิน 1,000 – 2,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 4 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร      

เกิน 300 – 1,000 คัน/วัน 

 ชั้นทาง 5 : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีมีปริมาณจราจร                      

นอยกวา 300 คัน/วัน 

 เขตเมือง : ทางหลวงหมายเลข 1 – 4 หลักท่ีอยูในเขตเมืองหรือชุมชน     

มีปริมาณจราจรคับคั่ง 
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3.2 ขอเสนอแนะ (ในการนำไปใชเปนแนวทางการกำหนดระยะถอยรน) 

 ระยะถอยรนที่เสนอแนะไวตามแนวคิด และหลักการที่กลาวมาขางตนจะเปน

เครื่องมือหนึ่งที่ชวยใหการพิจารณากำหนดระยะถอยรนจากเขตทางหลวงแผนดิน  

แตละสายในงานวางและจัดทำผังเมือง มีความสอดคลอง มีวัตถุประสงค และเหตุผล
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การปลูกสร างอาคารร ิมเขตทางหลวงบางเสนทาง โดยอาศัยอำนาจ

พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ประกาศในหนังสือราชกิจจานุเบกษา เลมที่ 109 ตอนที่ 52 

ลงวันท่ี 18 เมษายน 2535 ตามมาตรา 49 ดังนี้ 

มาตรา 49 เมื่อมีความจำเปนจะตองควบคุมทางเขาออกทางหลวงเพื่อการจราจร

บนทางหลวงเปนไปโดยรวดเร็วและสะดวก หรือเพื่อความปลอดภัยในการจราจรบนทาง

หลวง หามมิใหผูใดดำเนินการอยางใดอยางหนึ่งในที่ดินริมเขตทางหลวงทั้งสายหรือ 

บางสวน ดังตอไปนี ้

1. สรางหรือดัดแปลงตอเติมอาคารตามประเภท ชนิด หรือลักษณะท่ีกำหนด

ในกฎกระทรวง สถานีบริการน้ำมัน สถานีบริการกาซ สถานีบริการลางหรือตรวจสภาพรถ

หรือติดต้ังปายโฆษณา ภายในระยะไมเกินสิบหาเมตร จากเขตทางหลวง 

2. สรางศูนยการคา สนามกีฬา สนามแขงขัน โรงมหรสพ สถานพยาบาล

สถานศึกษา หรือจัดใหมีตลาด ตลาดนัด งานออกราน หรือกิจการอื่นท่ีทำใหประชาชน

มาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก ภายในระยะไมเกินหาสิบเมตร จากเขตทางหลวง 
 

ทั้งนี ้เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอำนวยการทางหลวง หรือผู ซึ ่งไดรับ

มอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวง ในการอนุญาตผูอำนวยการทางหลวงหรือผูซึ่ง

ไดรับมอบหมายจากผูอำนวยการทางหลวงจะกำหนดเงื่อนไขอยางใดก็ได 

  การกำหนดทางหลวงสายใดทั้งสายหรือบางสวนที่จะหามมิใหดำเนินการ

ตามวรรคหนึ่ง ใหตราเปนพระราชกฤษฎีกา  

  ทางหลวงท่ีไดประกาศควบคุมทางเขาออกตามมาตรา 49 แสดงดังตารางตอไปนี้ 
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ตารางผนวกท่ี 1 ทางหลวงท่ีไดประกาศควบคุมทางเขาออกตามมาตรา 49 

อันดับ 
ทางหลวง 

หมายเลข  
ตอน 

ในความรับผิดชอบ 

แขวงการทาง 
สำนักทาง

หลวงท่ี 

1 9 พระประแดง - สำโรง - บางปะอิน กรุงเทพ 

ปทุมธานี 

11 

11  
2 9 พระประแดง - บางแค - สาย 338 

สาย 338 - บางบวัทอง 

สน.บท.ธนบุร ี

ปทุมธานี 

11 

11  

3 3 ออมเมืองชลบุรี ชลบุร ี 12 

4 22 ออมเมืองหนองหาน 

ออมเมืองบานงอน 

ออมเมืองบานมวงไข 

ออมเมืองพรรณานิคม 

ออมเมืองดงมะไฟ  

อุดรธานี 

สวางแดนดิน 

สวางแดนดิน 

สกลนคร 

สกลนคร  

5 

3 

3 

3 

3  

5 23 ออมเมืองบานไผ 

ออมเมืองบรบือ 

ออมเมืองมหาสารคาม 

ออมเมืองรอยเอ็ด 

ออมเมืองเขื่องใน   

บานไผ 

บานไผ 

มหาสารคาม 

ยโสธร 

ยโสธร  

5 

5 

7 

7 

7  

6 24 ออมเมืองอุบลราชธานี อุบลราชธานี 7 
7 43 ออมเมืองหาดใหญ  สงขลา 15 
8 101 ออมเมืองแพร แพร 2 
9 116 ออมเมืองปาซางทั้งสาย  ลำพูน 1 
10 201 ออมเมืองชัยภูม ิ

ออมเมืองภูกระดึง 

ออมเมืองวังสะพุง   

ชัยภูมิ 

ชัยภูมิ 

เลย  

8 

8 

6  
  

11 206 ออมเมืองพิมาย  นครราชสีมาที่1 8 

12 209 ออมเมืองขอนแกน ขอนแกน 5 
 



๓๙

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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การปลูกสร างอาคารร ิมเขตทางหลวงบางเสนทาง โดยอาศัยอำนาจ
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ตามวรรคหนึ่ง ใหตราเปนพระราชกฤษฎีกา  
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ตารางผนวกท่ี 1 (ตอ) 

หลักเกณฑและขอกำหนดเงื่อนไขในการปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวง 

1. การปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวงท่ัวๆ ไป ท่ีไมมีพระราชกฤษฎีกา
ควบคุมการปลูกสรางอาคาร ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49 

1.1 อาคารพักอาศัยตึกแถวหรืออาคารพาณิชย ท่ีไมเกนิ 4 ช้ัน อาคารขนาดเล็ก
ท่ัว ๆ  ไป แนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุดของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวงไมนอยกวา 
6.00 เมตร และตองกอสรางเปนโครงสรางถนน 

1.2  อาคารสูง โรงงานอุตสาหกรรม หางสรรพสินคาหมูบานจัดสรร  

อันดับ 
ทางหลวง 
หมายเลข 

ตอน 
ในความรับผิดชอบ 

แขวงการทาง 
สำนักทาง
หลวงท่ี 

13 212 ออมเมืองทาอุเทน 
ออมเมืองพระธาตุพนม  

นครพนม 
นครพนม 

7 
7 

14 214 ออมเมืองสุรินทร สุรินทร 8 
15 219 ออมเมืองบุรีรัมย บุรีรัมย 8 
16 304 ออมเมืองปกธงชัย  นครราชสีมาที 2 8 
17 314 ออมเมืองฉะเชิงเทรา ฉะเชิงเทรา 12 
18 401 ออมเมืองสุราษฎรธานี 

ออมเมืองทาศาลา 
สุราษฎรธานี 

นครศรีธรรมราช 
14 
14 

19 ทางหลวง 
จังหวัด 
4146  

ทางหลวง 407 (บานน้ำกระจาย) - เกาะยอ   
- บรรจบทางหลวงสาย 4083          
(บานเขาแดง) 

สงขลา 15 

20 3344 เขตบางกะป - ผานทางสาย 34 - บรรจบ
ทางหลวง 3268  

กรุงเทพ 11 

21 402 ทางแยกบานคู - บรรจบทางหลวง
หมายเลข 402 (บานระเงง)  ภูเก็ต 14 

22 36 เลี่ยงเมืองระยอง ระยอง 12 
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อาคารสำนักงาน โรงภาพยนตร สนามกีฬา สถานพยาบาล สถานศึกษา ตลาด      
หรือกิจการอื่น ๆ ที่ทำใหประชาชนมาชุมนุมกันเปนจำนวนมาก ๆ แนวกันสาด     
หรือสวนยื่นนอกสุดของอาคารตองหางจากเขตทางหลวงอยางนอย 6.00 เมตร     
เพื ่อสรางเปนถนนและจะตองมีพื ้นที่จอดรถในที่ดินของผูขอเพียงพอ ตามหลักเกณฑ     
ของกรมทางหลวง และตองรับผิดชอบในการปองกันแกไขปญหาการจราจรและความ
ปลอดภัยของผูใชทางหลวง ดังตอไปนี้แลวแตกรณี เชน 

1.2.1 สรางสะพานลอยคนเดินขาม 
1.2.2 ขยายชองจราจรสำหรับการรอเลี ้ยวเขาหรือออกจากพื ้นท่ี   

ของโครงการ 
1.2.3 จัดสรางท่ีหยุดรถประจำทางพรอมศาลาท่ีพัก 
1.2.4  ติดต้ังไฟฟาแสงสวาง 
1.2.5  ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ปายจราจร เครื ่องหมายจราจร   

บนผิวทางเครื่องหมายนำทาง 
1.2.6 ขยายเขตทางหลวง 
1.2.7  งานอื่น ๆ ท่ีจำเปน 
1.2.8 และ ในกรณีที ่จะปลอยน้ำลงสูเขตทางหลวงจะตองเปนน้ำ    

ท่ีผานการบำบัดไมมีพิษ หรือเนาเหม็น หรือมีสารเคมีท่ีกอใหเกิดอันตรายตอสัตวน้ำ
และส่ิงแวดลอม เจาของโครงการฯ ตองกอสรางระบบบำบัดน้ำเสีย 

2. สำหรับริมเขตทางหลวงที่มีพระราชกฤษฎีกาหามมิใหดำเนินการอยางหนึ่ง
อยางใด ในท่ีดินริมเขตทางหลวงตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49 

2.1  อาคารที่พักอาศัย อาคารพาณิชย อาคารขนาดเล็กทั่วไป แนวกันสาด
หรือสวนยื่นนอกสุดของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวง 6.00 เมตร อาคารสถานี
บริการน้ำมันเช้ือเพลิง หรือกาซ แทนจำหนาย หางจากเขตทางหลวง 6.00 เมตร 

2.2  อาคารขนาดใหญตามขอ 1.2 แนวกันสาดหรือสวนยื่นนอกสุดของอาคาร
ตองหางจากเขตทางหลวง 

 สำหรับอาคารตึกแถวเวนระยะ 6.00 เมตร สำหรับโรงงาน - อุตสาหกรรม 
อาคารสำนักงาน อาคารจอดพักยานพาหนะ หางสรรพสินคา สถานพยาบาล ฯลฯ 





๔๑

องคความรูตามประเด็นยุทธศาสตร กรมโยธาธิการและผังเมือง
        ดานการผังเมือง

แผนการจัดการความรู 
ประจําปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒
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ตารางผนวกท่ี 1 (ตอ) 

หลักเกณฑและขอกำหนดเงื่อนไขในการปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวง 

1. การปลูกสรางอาคารริมเขตทางหลวงท่ัวๆ ไป ท่ีไมมีพระราชกฤษฎีกา
ควบคุมการปลูกสรางอาคาร ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 49 

1.1 อาคารพักอาศัยตึกแถวหรืออาคารพาณิชย ท่ีไมเกนิ 4 ช้ัน อาคารขนาดเล็ก
ท่ัว ๆ  ไป แนวกันสาดหรือสวนท่ียื่นนอกสุดของอาคาร ตองหางจากเขตทางหลวงไมนอยกวา 
6.00 เมตร และตองกอสรางเปนโครงสรางถนน 

1.2  อาคารสูง โรงงานอุตสาหกรรม หางสรรพสินคาหมูบานจัดสรร  

อันดับ 
ทางหลวง 
หมายเลข 

ตอน 
ในความรับผิดชอบ 

แขวงการทาง 
สำนักทาง
หลวงท่ี 

13 212 ออมเมืองทาอุเทน 
ออมเมืองพระธาตุพนม  

นครพนม 
นครพนม 

7 
7 

14 214 ออมเมืองสุรินทร สุรินทร 8 
15 219 ออมเมืองบุรีรัมย บุรีรัมย 8 
16 304 ออมเมืองปกธงชัย  นครราชสีมาที 2 8 
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18 401 ออมเมืองสุราษฎรธานี 

ออมเมืองทาศาลา 
สุราษฎรธานี 

นครศรีธรรมราช 
14 
14 

19 ทางหลวง 
จังหวัด 
4146  

ทางหลวง 407 (บานน้ำกระจาย) - เกาะยอ   
- บรรจบทางหลวงสาย 4083          
(บานเขาแดง) 

สงขลา 15 

20 3344 เขตบางกะป - ผานทางสาย 34 - บรรจบ
ทางหลวง 3268  

กรุงเทพ 11 

21 402 ทางแยกบานคู - บรรจบทางหลวง
หมายเลข 402 (บานระเงง)  ภูเก็ต 14 

22 36 เลี่ยงเมืองระยอง ระยอง 12 
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เวนระยะ 10.00 เมตร สำหรับสนามกีฬา สถานศึกษา ตลาด งานออกราน หรือกิจกรรมอื่น ๆ 
ท่ีทำใหประชาชนมาชุมนุมกันเปนจำนวนมากเวนระยะ 40.00 เมตร และตองรับผิดชอบใน
การปองกันแกไขปญหาการจราจรและความปลอดภัยตามกฎเกณฑของกรมทางหลวง
แลวแตกรณี ตามขอ 1.2.1 - 1.2.8 

2.3 ระยะเวนท่ีวางดานหนาตองกอสรางเปนถนนมีผิวจราจรกวางไมนอยกวา 

6.00 เมตร หรือ 10.00 เมตร แลวแตกรณี ท้ังนี้ระยะเวนท่ีวางดานหนาอาคารดังกลาวขางตน

จะตองไมนอยกวาบทบัญญัติของทองถิ่น หรือหลักเกณฑขอกำหนดอื่น ๆ  ที ่กำหนดไว

โดยเฉพาะ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

๔๒ DPT KM Action Plan 2019

Highway Setback Guideline
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บรรณาธิการ
นางอัญชลี  ริ้วธงชัย

   ผูอำนวยการสถาบันพัฒนาบุคลากรดานการพัฒนาเมือง
    หัวหนาคณะทำงานการจัดการความรู (CKM Team)

นายสมเกียรติ  สิริพิทักษเดช
ผูอำนวยการสำนักวิศวกรรมการผังเมือง

คณะทำงานการจัดการความรู (KM Team)

ที่ปรึกษา
นายมณฑล  สุดประเสริฐ

อธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง
ผูบริหารสูงสุดของสวนราชการ (CEO)

นายอนวัช  สุวรรณเดช
รองอธิบดีกรมโยธาธิการและผังเมือง

ผูบริหารสูงสุดดานการจัดการความรู (CKO)

                         กองบรรณาธิการ
    สำนักวิศวกรรมการผังเมือง               
    ๑. นายวิชัย  กิตติพิชัย                             ผูเชี่ยวชาญดานวางแผนวิศวกรรม  
    ๒. นายนครินทร  ปลั่งพงษพันธ                  ผูอำนวยการสวนคมนาคมขนสง
                                                            และสาธารณูปโภคที่ ๑
    ๓. นายอรรครัฐ  ขุนวิทยา                         ผูอำนวยการสวนคมนาคมขนสง
                                                            และสาธารณูปโภคท ี่๒       
    ๔. นางอุทัยวรรณ  ทองปลองโต                 วิศวกรโยธาชำนาญการ     
    ๕. นางสาวนลัทพร  วัชรอำมาตย                วิศวกรโยธาชำนาญการ 
    ๖. นายจักรพงษ  ไตรศิลปวิศรุต                  วิศวกรโยธาปฏิบัติการ                  
    ๗. นางศรัญญา  ศรีทวี   วิศวกรโยธาปฏิบัติการ
    สถาบันพัฒนาบุคลากรดานการพัฒนาเมือง
    ๑. นางสาวไพรินทร  ดุราศวิน
        หัวหนากลุมงานวางแผนและประสานงาน  คณะทำงานและเลขานุการ
    ๒. คณะทำงานและผูชวยเลขานุการ
        ๒.๑ นางสาวจิตกุศล  เปาประดิษฐ นักทรัพยากรบุคคลชำนาญการ           
        ๒.๒ นางสาวอรอุมา  อาจปกษา พนักงานพัฒนาทรัพยากรบุคคล  
        ๒.๓ นางสาวอรณี  มีสา  พนักงานพัฒนาทรัพยากรบุคคล  





สำนักวิศวกรรมการผังเมือง

สถาบันพัฒนาบุคลากรดานการพัฒนาเมือง

กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย www.dpt.go.th

... ดำเนินการตามแผนการจัดการความรู
กรมโยธาธิการและผังเมือง (DPT KM Action Plan)

ประจำปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
ประเด็นยุทธศาสตรดานการผังเมือง

กรมโยธาธิการและผังเมือง
๒๑๘/๑ ถนนพระรามที่ ๖ แขวงพญาไท

เขตพญาไท กรุงเทพฯ ๑๐๔๐๐

เบอรโทรศัพทกลาง : (พระรามที่ ๖) ๐ ๒๒๙๙ ๔๐๐๐




